DOPRAVNÍ ANALÝZA ČÁSTI LOKALITY OLOMOUC – ENVELOPA
STUDIE ŘEŠENÍ STATICKÉ DOPRAVY

1. 
TEXTOVÁ A TABULKOVÁ ČÁST

1.1
Úvod

Důvodem pro zpracování koncepčního materiálu, zabývajícího se statickou dopravou v prostoru areálu Univerzity Palackého v lokalitě Envelopa, byla potřeba řešit stávající neutěšenou situaci. Nedostatečná nabídka kapacit parkování v areálu je již dlouholetá záležitost, v nedávné době akcentovaná dostavbou sídla přírodovědecké fakulty. Problémy s parkováním vozidel zaměstnanců, návštěvníků i studentů se projevují prakticky setrvale s výjimkou období přerušení výuky o prázdninách apod. Mimo běžný provoz se navíc projevují akutní problémy při mimořádných akcích, jako jsou promoce, významné sportovní a kulturní akce města apod. Část kapacity je dále odčerpávána obyvateli okolních bytových domů.

Studie byla zadána jako logicky první výchozí materiál, sloužící v dalším postupu ke strategickým rozhodnutím investora. Pro zlepšení stavu bude totiž nezbytné provést řadu organizačních změn a stavebních úprav a je nezbytné mít jak představu o konečném stavu, tak i možnost rozhodnout o postupu prací společně se znalostí možného efektu té které konkrétní úpravy.

1.2
Popis stávajícího stavu

Pro zpracování návrhu řešení je nutné zabývat se stávajícím, výchozím stavem.

Lokalita Envelopa se nachází v prostoru, vymezeném na západní straně třídou 17. listopadu, na severu Masarykovou třídou, na jihu třídou Kosmonautů a na východě korytem řeky Moravy. Mimo jeden blok obytných domů, přilehlý k Masarykově na severním okraji, a budovu státního zastupitelství při třídě 17. listopadu, slouží celé území potřebám Univerzity Palackého. Nachází se zde sídlo Právnické fakulty, sídlo Přírodovědecké fakulty, jsou zde objekty vysokoškolských kolejí, menza a další objekty s doplňkovými funkcemi. Majetkový stav je s tímto v souladu, mimo segmenty ploch a komunikací, patřící městu Olomouc a státu, je naprostá většina pozemků ve vlastnictví univerzity.

1.2.1
Dopravní systém
Dopravní systém lokality je dán jeho napojeními na komunikační sítě, dopravním režimem v lokalitě a řešením statické dopravy.

Pro motoristickou dopravu se území napojuje na více vjezdy na třídu 17. listopadu a jednosměrným výjezdem na Masarykovu třídu. Napojení pěší a cyklistické dopravy je navíc realizováno z třídy Kosmonautů. Z hlediska významu a relevance pro statickou dopravu jsou významná tři napojení na třídu 17. listopadu. Nejdůležitější je obousměrné napojení v prostoru mezi právnickou a přírodovědeckou fakultou v jižní části území – ulice Šmeralova. Pro výjezd z území slouží jednosměrné napojení na třídu 17. listopadu severně budovy přírodovědecké fakulty. Napojení malého významu je i jednosměrný vjezd z třídy 17. listopadu v severní části zájmového území.

Dopravní režim řešeného území je dnes charakterizován jako regulovaná komunikační síť. Téměř celé území je omezeno dopravním značením „Zákaz vjezdu motorových vozidel“ s dodatkovou tabulkou „Mimo dopravní obsluhy“. V tomto režimu se nachází prakticky všechny cíle nejen pro obsluhu, ale i pro regulérní parkování a odstavování vozidel. 

Jednosměrná komunikace je úsek Šmeralovy na severu od třídy 17. listopadu po Blahoslavovu ulici, Blahoslavova s napojením na Masarykovu třídu a výjezd na 17. listopadu mezi budovou přírodovědecké fakulty a státním zastupitelstvím. 

1.2.2
Statická doprava

Statická doprava je dnes realizována na parkovištích, v garážích a na zpevněných plochách, určeným primárně k jinému využití. V rámci zakázky byl proveden terénní průzkum, při kterém byly zjišťovány plochy statické dopravy, jejich kapacita a využití.
V území se nachází tyto parkovací plochy:

· parkoviště u právnické fakulty




54 míst

· vyhrazené parkovací plochy ve dvoře PF


18 míst

· garáž v budově přírodovědecké fakulty 



94 míst

· parkování na ploše u PF na příjezdu ke kolejím Gen. Svobody
23 míst

· kolmá stání podél Šmeralovy 




110 míst

· šikmá a podélná stání na výjezdu u PřF



50 míst

· vyhrazené parkoviště mezi PřF a státním zastupitelstvím
37 míst

· parkování ve dvoře SLO





10 míst

· parkovitě u Šmeralovy koleje




15 míst

· podélná stání u Šmeralovy koleje 



5 míst

· parkování u menzy





10 míst

Dále probíhá parkování a odstavování vozidel na řadě míst, určených pro pěší nebo zeleň i na požárních nástupních plochách.

Vyhrazené parkoviště mezi PřF a státním zastupitelstvím neslouží pro potřeby areálu, je vyhrazeno pro pedagogickou fakultu, která sídlí v jiné lokalitě. Celkově se tedy v území nachází legální využitelná nabídka cca 389 parkovacích míst.

V úvodu práce byl proveden dotazníkový průzkum, kdy byly jednotlivé subjekty univerzity, sídlící v areálu, dotázány na relevantní údaje. Zjišťovány byly údaje o počtech zaměstnanců v manažerských a vedoucích pozicích, zaměstnanců dělnických a podobných, počet studentů, doktorandů a ubytovaných. Rovněž byly zjišťovány požadavky na parkování a na počet zaměstnanců, dojíždějících do zaměstnání osobním vozidlem. 

Podle sdělení Právnické fakulty, Přírodovědecké fakulty a Správy kolejí a menz jsou údaje tyto:

Právnická fakulta
počet zaměstnanců manažerských a vedoucích 

112

počet zaměstnanců v ostatních pozicích


11

kapacita učeben s 80% využitím



720

počet ubytovaných





3

počet zaměstnanců dojíždějících IAD



36 + 4

kapacita vnitřních parkovacích míst (dvůr)


18

Přírodovědecká fakulta – hlavní budova

počet zaměstnanců manažerských a vedoucích 

145

počet zaměstnanců v ostatních pozicích 

(zahrnuje i doktorandy)




374

kapacita učeben s 80% využitím



1440

počet ubytovaných





0

počet zaměstnanců dojíždějících IAD



333

kapacita vnitřních parkovacích míst (garáž)


94

Přírodovědecká fakulta – SLO
počet zaměstnanců manažerských a vedoucích 

33

počet zaměstnanců v ostatních pozicích 

(zahrnuje i doktorandy)




57

student






50

počet ubytovaných





0

počet zaměstnanců dojíždějících IAD



16 + 4

kapacita vnitřních parkovacích míst (garáž)


10

Přírodovědecká fakulta – geoinformatika + zoologie

počet zaměstnanců manažerských a vedoucích 

48

počet zaměstnanců v ostatních pozicích 

(zahrnuje i doktorandy)




17

student






245

počet ubytovaných





0

počet zaměstnanců dojíždějících IAD



23

kapacita vnitřních parkovacích míst (garáž)


0

Správa kolejí a menz

počet zaměstnanců manažerských a vedoucích 

27

počet zaměstnanců v ostatních pozicích


105

student






0

počet ubytovaných





2239

počet zaměstnanců dojíždějících IAD



8+19

počet studentů s vlastními vozidly



49

kapacita vnitřních parkovacích míst (garáž)


8

počet služebních vozidel




7

1.2.3
Hromadná doprava

Z hlediska statické dopravy je důležitý podíl IAD na celkové dělbě dopravní práce. Hromadná doprava má možnost nabídkou ovlivnit velikost poptávky statické dopravy. Pro řešené území obecně platí, že je velmi dobře obslouženo hromadnou dopravou. Tramvajové linky jsou vedeny v Masarykově třídě a po třídě Kosmonautů, zastávky jsou situovány do 400 m od těžiště území – 5 minut chůze. Na třídě 17. listopadu je položena zastávka autobusových linek MHD.

1.2.4
Nemotoristická doprava

Vlastní komunikační síť je dotvořena pěšími a cyklistickými tahy. Tyto jsou vedeny v severojižním směru podél řeky Moravy a podél třídy 17. listopadu a napojují vnitřní území areálu.

1.2.5
Problémová místa

Jako problémová místa lze označit některé úseky vnitřní komunikační sítě, zejména ulici Šmeralovu v prostoru mezi Šmeralovou kolejí a kolejí J. L. Fischera, kde uličnímu profilu chybí chodníky a vozovka je obousměrná na jednom jízdním pruhu. Dále lze za problémová místa považovat rozlehlejší neorganizované plochy, na kterých probíhá statická doprava a tím dochází ke snížení možnosti využít je pro klidové nebo jiné aktivity i jako pěší komunikace. Jedná se o plochu mezi právnickou fakultou a kolejemi Gen. Svobody, o plochu před Václavkovou kolejí a do jisté míry i o plochu mezi kolejí 17. listopadu a Šmeralovou kolejí. 

1.3
Požadavky statické dopravy

Aby bylo možno dostatečně zodpovědně rozhodnout o dalším postupu, je potřeba kvantifikovat nedostatek nabídky statické dopravy. Pro zjištění potřeby parkovacích a odstavných stání bylo postupováno dvěma cestami:
1.3.1
Výpočet potřeby parkovacích stání dle ČSN 736110

Tato norma stanovuje postup určení potřeby parkovacích stání na základě množství ukazatelů jednotlivých funkcí. V přiložené TABULCE 1 je proveden výpočet potřebných stání. Byla určena potřeba 539 parkovacích stání. V bližším pohledu upoutá pozornost až nereálně vysoký počet parkovacích stání pro ubytované studenty na kolejích.

1.3.2 
Výpočet potřeby podle koeficientů IAD

Zde bylo postupováno tak, že pro jednotlivé skupiny osob, přijíždějících do areálu, byla podle upřesněného podílu IAD/ostatní hledána odpovídající poptávka po plochách statické dopravy. Za základ byly brány podíly IAD z průzkumu areálu na ulici Šlechtitelů. Pro manažerské a učitelské pracovníky byl zjištěn podíl IAD 40%, pro ostatní profese (dělnické apod.) 25% IAD, pro studenty 10%. Výsledná hodnota zjišťuje potřebu 578 stání.

Vzhledem ke zcela jiné poloze areálu v síti hromadné dopravy byl uplatněn globálně koeficient kp z ČSN o velikosti 0,6. Výsledný potřebný počet stání je potom 342 stání.

V dalším kroku byly zhodnoceny dotazníkové údaje od jednotlivých subjektů, které uvádí počty pracovníků s vystavenými parkovacími kartami, nebo evidovanými žádostmi o stání ve vyhrazených plochách apod. V tomto výpočtu se vcelku překvapivě projevuje shodný podíl IAD u zaměstnanců pro oba areály, pro studenty potom je podíl IAD na Envelopě nižší. Výsledný počet potřebných stání je 480. Postup a výsledky v TABULCE 2.
V celkovém zhodnocení lze konstatovat, že potřeba parkovacích stání areálu se bude pohybovat mezi 480 - 540 stáními s průměrnou hodnotou 510 míst. Stávající nabídka legálních stání je 389. Pro dosažení vyhovujícího stavu bude tedy nutno připravit dalších cca 90 - 160 stání.
1.4
Návrh řešení

Je navrženo celkem 9 stavebních úprav a 6 organizačních úprav. Stavební úpravy řeší možnost výstavby až 150 nových parkovacích míst. Organizační úpravy zajišťují využití parkovacích míst pro skutečné, předvídatelné a kalkulovatelné potřeby sídlících složek Univerzity Palackého. Jejich realizací by mělo dojít k pokrytí požadavků statické dopravy s odpovídajícím komfortem pro běžný provoz. Organizační opatření by měla zajistit stálou nabídku pro vybrané cílové skupiny i v případě nárazového nárůstu potřeby, ať už generovaného univerzitou, nebo jiným zájmovým subjektem. 
Celková nabídka parkovacích stání v areálu by po realizaci všech stavebních úprav měla činit 539 stání. Celkem 376 stání by potom bylo v režimu vyhrazených stání pro držitele parkovacích karet UPOL, 163 stání by byla neregulovaná nabídka. Parkovací karty by vycházely ze stávajícího identifikačního systému zaměstnanců univerzity, všechna vyhrazená stání by sloužila všem držitelům karet, nikoli jen místě příslušným fakultám.
1.5
Popis navržených úprav

1.5.1
Stavební úpravy
V TABULCE 3 je proveden souhrn všech navržených stavebních úprav, včetně popisu a hrubého odhadu stavebních nákladů i s vyčíslením měrné hodnoty nákladů na 1 získané parkovací místo. Některé úpravy mají těžiště významu posunuté směrem ke zvýšení kvality prostorového uspořádání i užívání a měrné náklady jsou tím ovlivněny.

V rámci dalších stupňů projektové přípravy je pochopitelně nutno zjistit údaje o omezujících faktorech, jako jsou inženýrské sítě, parametry podloží, stav zeleně apod. a konečné řešení těmto faktorům přizpůsobit. 
STAVEBNÍ ÚPRAVA 1 
Tato stavební úprava je situována u vjezdu do areálu poblíž právnické fakulty. Je navržen nový pás 10 kolmých parkovacích stání. Stávající chodník bude přeložen za parkovací pás do zatravněné plochy. Při návrhu je nutno zohlednit zásobování nádrže s tekutým dusíkem u budovy PřF. 
STAVEBNÍ ÚPRAVA 2

Je plošně rozsáhlejší úprava stávající rozlehlé a neorganizované plochy. Na této ploše dnes parkuje cca 15 vozidel. Navržené řešení situuje dva pásy kolmých stání s celkovým počtem 37 stání. Podél Šmeralovy bude přeložen chodník. Neorganizovaná plocha bude upravena s významným ziskem uspořádaného uličního profilu a plochy zeleně s estetickým potenciálem v pohledově exponovaném ukončení uličního profilu. Kolmá stání navážou na stávající parkovací pásy jak ve Šmeralově, tak i na příjezdu ke koleji Generála Svobody. 
STAVEBNÍ ÚPRAVA 3

Jedná se o drobné doplnění stávajících kolmých stání na Šmeralově o 5 parkovacích míst.

STAVEBNÍ ÚPRAVA 4

Jedná se o drobné doplnění stávajících kolmých stání na Šmeralově o 3 místa s možností vyhrazení těchto míst pro konkrétní vozidla SKM. Je ponechán dostatečně široký pruh pro možný vjezd zásahových vozidel a případné obsluhy k budově. 
STAVEBNÍ ÚPRAVA 5

Je nejrozsáhlejší navrženou stavební úpravou s významným potenciálem řešení problematiky parkovacích míst. Nachází se mezi novou budovou PřF a budovou SLO. V ploše stávající zeleně je umístěno až 80 parkovacích míst s možností etapové realizace. Stávající mladé stromy je možno přesadit. Parkoviště se napojuje na dnešní jednosměrnou komunikaci spojující Šmeralovu s třídou 17. listopadu. Je uvažováno i pěší propojení k budově SLO. Stání jsou navržena jako vyhrazená pro držitele parkovacích karet UPOL.

STAVEBNÍ ÚPRAVA 6

Tato stavební úprava je primárně zaměřena na řešení palčivého problému úseku profilu ulice Šmeralovy mezi kolejemi J. V. Fischera a Šmeralovými, kde dnes dochází v exponovaných dobách ke střetům mezi pěší a motorovou dopravou, neboť v tomto úseku není uliční profil doplněn chodníkem. Návrh řeší chodník od vstupu do menzy podél objektu kateder geoinformatiky a zoologie až k ukončení chodníku nově realizovaného v rámci stavby hlavní budovy PřF, čímž vzniká ucelený tah. Stávajících 10 kolmých stání, bránících položení chodníku, bude zrušeno a nahrazeno novými 17 podélnými stáními. Tato stání jsou uvažována jako vyhrazená. Předpokládané stavební náklady a měrný náklad na 1 nové parkovací stání jsou v tomto případě významně poznamenány právě ostatními benefity – pěším tahem a odstraněním zjevné závady.
STAVEBNÍ ÚPRAVA 7


Ve stávajícím stavu se nachází parkovací plocha mezi menzou a Šmeralovou kolejí v nepříliš dobrém technickém a stavebním stavu. Jde možné provést lokální úpravu, spočívající v usměrnění pohybů vozidel a doplnění plochy se ziskem 7 nových stání a celou plochu vyhradit pro parkování držitelů parkovacích karet.

STAVEBNÍ ÚPRAVA 8

V severní části území se nachází obslužný příjezd k budově kolejí 17. listopadu a menzy, situovaný naproti obytnému bloku Šmeralova – Blahoslavova. Obslužná plocha se dělí na dvě větve, z nichž východní slouží zásobování menzy, západní je potom možno využít v souladu se stávající funkcí pro parkování zaměstnanců SKM. Je navrženo doplnění zpevněné plochy pásem 8 kolmých parkovacích stání. V rámci drobných staveb by bylo možné v tomto místě zpevnit i další části a umožnit tak parkování více vozidlům, což je ovšem věc detailních řešení v některém následném stupni PD či drobných úprav provozního charakteru.

STAVEBNÍ ÚPRAVA 9


V předprostoru budov kolejí J. V. Fischera a Václavkových se nachází neorganizovaná plocha, sloužící pro divoké parkování, pohyb vozidel svozu odpadu a pěším pohybům. Je navržen princip doplnění pásů kolmých stání s vynechaným prostorem právě pro vjezd / výjezd vozidla svozu odpadů a zkulturnění navazující smíšené plochy s cílem zvýšení estetické i užitné úrovně s odpovídajícím podílem zeleně. Nově je situováno 11 kolmých stání.

1.5.2
Organizační úpravy

Organizační úpravy obecně směřují k optimalizaci využití stávajících i nově získaných parkovacích míst s vyhrazením pro držitele parkovacích karet UPOL, tzn. preferovaných uživatelů. Stání budou vyhrazena bud dopravním značením - užitím značky IP12 „Vyhrazené parkoviště“ s dodatkovou tabulkou E12 „Text“, nebo závorovým systémem s dotykovým snímačem na vjezdu a volným výjezdem. V TABULCE 4 je proveden souhrn navržených organizačních úprav včetně komentáře.
ORGANIZAČNÍ ÚPRAVA 1

Je navrženo vyhrazení stávajících parkovacích stání v předprostoru PF. Jedná se o parkoviště s jedním vjezdem a dvěma kolmými parkovacími pásy, kapacita 54 stání. Vyhrazení bude provedeno závorovým systémem.

ORGANIZAČNÍ ÚPRAVA 2

Je navrženo vyhrazení stávajících parkovacích stání mezi PřF a státním zastupitelstvím. Jedná se o podélná a šikmá parkovací stání na jednosměrné účelové komunikaci. Celkový počet stání 50. Vyhrazení by bylo provedeno dopravním značením.

ORGANIZAČNÍ ÚPRAVA 3

Je navrženo vyhrazení západní větve obslužné plochy v severní části území závorovým systémem. Po doplnění nejméně 8 stání v rámci STAVEBNÍ ÚPRAVY 8 je takto řešeno minimálně 18 stání.

ORGNIZAČNÍ ÚPRAVA 4

Stávající pruh 5 podélných parkovacích stání u budovy Šmeralových kolejí je navržen k vyhrazení pomocí dopravního značení.

ORGANIZAČNÍ ÚPRAVA 5

Je navrženo uzavření parkoviště mezi Šmeralovou kolejí a menzou závorovým systémem, a to jak ve stávajícím stavu (15 stání), tak i po STAVEBNÍ ÚPRAVĚ 7 (22 stání).

ORGANIZAČNÍ ÚPRAVA 6

Je řešena variantně. Cílem je získání dostatečné vyhrazené parkovací kapacity v prostoru mezi budovami PřF a SLO.


VARIANTA A obsahuje závorový systém na nově navrženém parkovišti u PřF s kapacitou až 80 stání – STAVEBNÍ ÚPRAVA 5. Společně s vyhrazením stávajících 50 stání (ORGANIZAČNÍ ÚPRAVA 2) by v této lokalitě bylo k dispozici 130 vyhrazených parkovacích míst. 

VARIANTA B řeší fyzické uzavření závorou celého úseku spojky mezi Šmeralovou a 17. listopadu včetně nového parkoviště i stávajících stání pro potřeby PdF. Jedinou závorou by bylo vyhrazeno až 167 míst.

1.6
Závěr

Po provedení rozboru stávajícího stavu byla v návrhové části elaborátu hledána cesta k řešení problematiky statické dopravy areálu. Byl proveden návrh 9 stavebních a 6 organizačních opatření spolu s jejich popisem a rozborem. 

Stávající počet stání (legálních či podobných) je 389.

Potřeba areálu byla zjištěna v rozmezí 480 – 540 stání.

V návrhu bylo doplněno 150 stání, celková nabídka s využitím všech možností je 539 míst.

Z celkového počtu je možno vyhradit až 376 stání.

Počet neregulovaných stání by potom byl 163.

Parkovací karty by vycházely ze stávajícího identifikačního systému zaměstnanců univerzity, všechna vyhrazená stání by sloužila všem držitelům karet, nikoli jen místě příslušným fakultám.

Zpracovaný elaborát dává objednateli požadovaný koncepční materiál, na základě kterého je možno připravit postupné kroky k realizaci nových parkovacích stání a k organizačním změnám, které společně povedou k výraznému zlepšení poměrů v parkování a odstavování vozidel v lokalitě.
V Olomouci, 04/2016





Ing. Petr Staněk
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