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1 STRATEGIE PROGRAMU: HLAVNI PROBLEMY SOUVISEJICI S ROZVOJEM A
POLITICKE REAKCE

Clanek 17 odst. 3 pism. a) body i) aZ vii)

Obsah programii
3.KaZdy program stanovi:
a) souhrn hlavnich ukolit s prihlédnutim k:

i) hospodarskym, socialnim a tzemnim rozdilum a nerovnostim, s vyjimkou programii
podporovanych z ENRF;
ii) selhanim trhu, investicnim potrebam a doplnkovosti a synergiim s jinymi formami podpory;
iii) ukoliim uvedenym v prislusnych doporucenich pro jednotlivé zemé v prislusnych narodnich
nebo regiondlnich strategiich clenského statu vcetné jeho narodniho energetického a
klimatického planu a ostatnich prislusnych doporucenich Unie adresovanych clenskému statu;
iv) ukoliim v oblasti administrativnich kapacit a spravy a vizeni a opatienim smérujicim k
zjednoduseni;
V) poucenim vyvozenym z minulych zkusenosti;
vi) makroregiondlnim strategiim a strategiim pro primorské oblasti, pokud se clenske staty a
regiony techto strategii ucastni;
vii) v pripade programii podporovanych z AMIF, ISF a BMVI pokroku pri provadeni
prislusného acquis Unie a akcnich planii;

Clinek 17 odst. 3 pism. b

Obsah programu

R KaSds nvaavam ctannvie

Textové pole [30 000]
a) souhrn hlavnich ukolii s prihlédnutim k:
i) hospodarskym, socialnim a vzemnim rozdilum, s vyjimkou programii
podporovanych z ENRF;
ii) selhanim trhu, investicnim potiebam a doplnkovosti s jinymi formami podpory;

iii) ukolum uvedenym v prislusnych doporucenich pro jednotlivé zeme a ostatnich
prislusnych doporucenich Unie adresovanych clenskému statu;

iv) ukoliim v oblasti administrativnich kapacit a spravy a rizeni;
v) poucenim vyvozenym z minulych zkusSenosti;
Souhrn hlavnich tukolu:

Sektor dopravy predstavuje jeden z pilift hospodatstvi Ceské republiky, ktery i pies zietelny
pokrok v poslednich letech stale obsahuje mnoho nedofeSenych problémt i novych vyzev.
Sektor dopravy ovliviiuje prakticky vSechny oblasti vefejného i soukromého Zivota a
podnikatelské sféry a je nutnou podminkou pro zvySovani konkurenceschopnosti Ceské
republiky a jeji udrzitelny rozvoj. Stav dopravni infrastruktury stale zaostava za ¢lenskymi
staty, které se staly &leny EU diive nez CR. Sit' pateini infrastruktury neni stile plné




dokonéena. Tato skuteénost snizuje vykonost primyslu i ekonomiky CR jako celku, ma
negativni vliv na stav zZivotniho prostiedi a z ditvodu Spatné dopravni dostupnosti nékterych
regionil prispiva i1 k ristu socioekonomickych disparit. Zastarald dopravni infrastruktura
nedokaze pojmout zvySujici se intenzitu dopravy a zvysSujici se rozsah prepravy(vcetné
nebezpecnych latek). Tyto skuteCnosti zptisobuji nartst poctu dopravnich nehod a limituji
plnohodnotné zabezpeceni bezpecnosti a plynulosti provozu. Hlavni tkoly v oblasti investic
v sektoru dopravy v prvni tfadé vychazeji zpriorit a cili relevantnich strategickych
dokumentii EU a CR.

Dokument ,,SDELENI KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU, EVROPSKE RADE,
RADE, EVROPSKE CENTRALNI BANCE A EUROSKUPINE Evropsky semestr 2019:
Posouzeni pokroku ve strukturalnich reformach a v pfedchazeni a napraveé makroekonomické
nerovnovahy a vysledky hloubkovych pfezkumi strukturalnich reforem podle natizeni (EU)
&. 1176/2011 - Zprava o Ceské republice 2019“ (Déle jen ,.Zprava o CR®) v prvni fadé
zdlraznuje, ze ,,niz§i uroven investic do dopravni infrastruktury miiZze zvySovat
regionalni rozdily. Ceskd republika je tranzitni zemi, coz klade velké naroky na
infrastrukturu a rtizné druhy dopravy v zemi. Dokonceni evropskych dopravnich koridora
jesté zdaleka neni hotovo a pfiméstskéd infrastruktura je stale nedostate¢na, coz omezuje
moznosti dojizdéni za praci i dostupnost bydleni. Nedostate¢né dopravni spojeni rovnéz
odrazuje od podnikatelské ¢innosti, zejména v odlehlych regionech.

Hlavnim vychozim dokumentem EU pro zaméteni podpory OPD je Bila Kniha - Plin
jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému tucinné vyuzivajiciho zdroje, mezi jejiz hlavni cile, k jejichz plnéni
bude OPD pfispivat patii:

e snizeni zavislosti Evropy na dovozu ropy a pokles emisi uhliku v dopravé do roku 2050
0 60 %;

e pievedeni 30 % silni¢ni ndkladni pfepravy nad 300 km na jiné druhy dopravy, jako napf.
na Zeleznicni ¢i vnitrozemskou vodni dopravu do roku 2030, a vice nez 50 % do roku
2050;

¢ dokonceni evropskeé vysokorychlostni Zelezni¢ni sit¢ do roku 2050, ztrojnasobeni délky
stavajicich vysokorychlostnich Zelezni¢nich siti do roku 2030 a udrzeni husté Zelezni¢ni
sit€ ve vSech ¢lenskych statech;

e do roku 2050 vétSina objemu piepravy cestujicich na stfedni vzdalenost realizovana
po Zeleznici;

e plné zprovoznéni celounijni multimodalni hlavni sit€¢ TEN-T do roku 2030 s tim, Ze do
roku 2050 by tato sit’ byla vysoce kvalitni a kapacitni s odpovidajicim souborem
informacnich sluzeb;

e do roku 2050 propojeni vSech letist na hlavni siti na zeleznici, pokud mozno
vysokorychlostni;

e sniZeni pouZivani konven¢né pohanénych automobili v méstské dopraveé do roku 2030
na polovinu, jejich postupné vyfazeni z provozu ve méstech do roku 2050;

e do roku 2030 ve velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté bez obsahu
COs.




Pro rozvoj infrastruktury je zasadnim vychodiskem Natizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sit¢ a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Déle jen ,,Natfizeni
TEN-T*), které stanovi pozadavky na zajisténi i¢inného multimodalniho spojeni mezi vSemi
evropskymi regiony a jejich dulezitymi dopravnimi uzly prostiednictvim hlavni a globalni
sit¢ TEN-T.

DalSimi duleZitymi relevantnimi dokumenty EU jsou:

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016
o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii a na ni navazna Nafizeni
Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystémi ,,Rizeni a zabezpedeni® Zelezni¢niho systému v Evropské unii a
Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/773 a 2019/774 a 2019/776 o technické specifikaci
pro jednotlivé subsystémy interoperability;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o ramci
pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy;

Ak¢ni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systémi v Evropé COM (2008) 886;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. Fijna 2014 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna 2019,
kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich
vozidel;

Sdéleni Evropské komise Evropskému parlamentu, Radé EU, Evropskému
hospodaiskému a socialnimu vyboru a Vyboru regioni ,,Evropska strategie tykajici se
spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémii, milnik na cesté ke spolupracujici,
propojené a automatizované mobilité“ COM (2016) 766 se zabyva rozvojem
kooperativnich systém ITS ajeho praktickymi a pravnimi aspekty, vcetné datové
pfipojenych automobill, vozidel s urcitou mirou automatizace fizeni a odpovidajici
infrastruktury;

Smérnice Evropského parlamentu a Rady €. 2007/2/ES ze dne 14. birezna 2007, o zFizeni
Infrastruktury pro prostorové informace v Evropském spolecenstvi (INSPIRE).

Na nérodni Grovni je stéZejnim dokumentem Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020
s vyhledem do roku 2050, kterd v prvni fadé¢ implementuje cile a indikatory evropské
dopravni politiky a v SirSich souvislostech v celém resortu dopravy identifikuje hlavni
problémy sektoru a navrhuje opatfeni na jejich feseni.

Mezi zédkladnimi témata, kterymi se Dopravni politika v rdamci dosazeni svych cili zabyva,
patii:

e modernizace, rozvoj a oziveni Zelezni¢ni a vodni dopravy;

e zlepSeni kvality silni¢ni dopravy;

e omezeni vlivil dopravy na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi;




e provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému;

e rozvoj transevropské dopravni site;

e zvySeni bezpecnosti dopravy;

e rozvoj méstské, ptiméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS;

e vyuziti nejmodernéjSich dostupnych technologii a globalnich naviga¢nich druzicovych
systémi — GNSS.

Podrobné rozpracovani specifickych cilii a opatieni Dopravni politiky CR a jejich
implementace je predmétem navaznych strategickych dokumentii, predevsim pak
Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze (dale jen DSS).

Dopravni sektorové strategie 2. faze (DSS2) jsou sttednédobym planem rozvoje dopravni
infrastruktury (2014 — 2020, aktualizovano v roce 2018 s piedpokladem dalsi aktualizace
v roce 2023) s dlouhodobym vyhledem (k roku 2040), ktery urCuje ramec pro racionalni
alokaci finanénich zdroji dopravniho sektoru CR a pfedstavuje hlavni néstroj pro rozvoj
celostatnich dopravnich siti a planovani investic do dopravni infrastruktury v CR. Tento plan
je dale rozpracovan v pravidelné aktualizovaném akénim planu, ktery podrobné stanovuje
ukoly, jez maji byt splnény v kratkodobém horizontu (do tfi let).

Mezi dalsi relevantni strategické dokumenty v sektoru doprava, které vytycuji sméfovani
intervenci OPD, patfi:

¢ Bila kniha — Koncepce verejné dopravy 2015 — 2020 s vyhledem do roku 2030, ktera
sleduje vytvoteni podminek pro kvalitni a efektivni vefejnou dopravu a kromé vztahli
poptavky a objednavky a provozniho modelu vefejné dopravy tesi také otazky jeji
organizace a financovani;

e Celostatni plin dopravni obsluznosti a Pliny dopravni obsluZnosti tzemi
jednotlivych kraji, které vytvareji podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné
zajisStovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, krajti a obcf;

e Plany udrzitelné méstské mobility velkych mést a strategické rdamce méstské mobility
(nad 40 000 obyvatel);

e Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020 (BESIP)
sméfuje k zasadnimu snizeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice;

e Narodni akéni plan cCisté mobility predstavuje strategii ke zvySeni energetické
efektivity a sniZeni zavislosti na fosilnich zdrojich v dopravé. Cilem této strategie je
dosahnout do roku 2030 myj. 220 tisic elektrickych vozidel v dolni hranici a stejného
poctu vozidel na zemni plyn;

o Akéni plan o budoucnosti automobilového primyslu v CR piedstavuje opatieni
v oblasti ¢ist¢é a chytré mobility potfebné k zachovani konkurenceschopnosti
automobilového primyslu;

e Narodni implementacni plan ERTMS, ktery stanovi postup pro plnéni zdvazného
harmonogramu pro zavedeni a uvedeni do provozu systému ERTMS na uréenych tratich
v CR, kam bude umoznén piistup vozidliim vybavenym pouze zabezpeenim ERTMS;

e Program rozvoje rychlych spojeni zaméteny na rozvoj segmentu vysokorychlostni
zeleznice v CR véetné navazujicich konvenénich trati vyssich parametril, a to jako
uceleny systém (v€etné zabezpeceni, trakce, vozidel atd.);

e Koncepce niakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030
zamé&fena na zlepSeni podminek nédkladni dopravy ve vSech druzich dopravy, zvlastni




pozornost je vénovana rozvoji kontinentdlni kombinované dopravy s cilem zajistit
spolupraci silni¢nich dopravcii s operatory kombinované dopravy a prispét tak
k ptfevodu déalkové kamionové dopravy na Zeleznici;

o Akéni plan rozvoje ITS v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050) analyzuje
soudasny stav a potieby a stanovuje vizi rozvoje ITS v CR, navrhuje opatieni a cile pro
efektivni rozvoj ITS a podporu pieshrani¢ni spoluprace a identifikuje financni naroky a
zdroje;

e Vize rozvoje autonomni mobility definuje zakladni pojmy v oblasti autonomni
mobility a zroven nastifiuje konkrétni témata, kterd bude nezbytné v nadchdzejicich
letech fesit;

e Narodni kosmicky plan (2020-2025) predstavuje strategii CR v rozvoji kosmickych
aktivit, v¢. podpory rozvoje aplikaci zalozenych na datech a produktech druzicovych
systémt, jako Galileo, EGNOS a Copernicus mj. v oblasti dopravy;

e Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorové informace v Ceské republice do roku
2020 (ajeji akéni plan), ktera je zadkladnim dokumentem pro rozvoj prostorovych
informaci.

Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury, které piedstavuji zdsadni podminku pro
efektivni rozvoj dopravy, jsou investi¢né velmi nakladné aktivity, pro néz je nutné co nejlépe
vyuzit dostupné zdroje véetné spolufinancovani EU. Zejména pak s ohledem na to, Ze dosud
ani v jednom dopravnim odvétvi nedoslo v obdobi 2014-2020 k Gplné ¢i vétSinové saturaci
potieb. Pro programové obdobi po roce 2020 je proto nutno usilovat o dodrzeni stanovené
prioritizace zamért dle DSS2 a realizovat nejpotiebné&jsi stavby, jejichz pfipravenost to
umoznuje.

Dopravni infrastruktura by vSak méla mit takové parametry a technologické vybaveni, které
bude poskytovat co nejkvalitnéjsi sluzby s co nejmensimi dopady na zivotni prostiedi a
zdravi obyvatelstva. Soucasné¢ musi zajistit maximalni miru bezpecnosti dopravy a jejich
ucastnikd. Proto je potfebné kromé dopravni infrastruktury samotné teSit dalsi oblasti —
systém dopravni obsluznosti v osobni dopravé, uplatnéni principu komodality v nakladni
dopravé, dopravni problémy v husté osidlenych oblastech s diirazem na méstské aglomerace,
efektivni systém bezpecnosti a plynulosti dopravy zavadéni modernich technologii a
alternativnich energii pro dopravu. Je proto nezbytné sousttedit vice pozornosti na moznosti,
které pfedstavuji nové technologie a umozZnit tak sektoru dopravy co nejhladsi realnou
aplikaci vysledkli vyzkumu a vyvoje, coz napiiklad pfedpoklada nutnost vice propojovat
vystavbu dopravni infrastruktury s prvky inteligentnich dopravnich systémi (ITS) 1
kooperativnich systémt ITS (C-ITS), a to i s ohledem na postupné nasazovani vozidel
s vy$§imi stupni automatizace, vcetn¢ systémil k informovani a usmérnéni ucastniki
silni¢niho provozu, a déle téZ zajiSt'ovat sbér, uchovavani a vyhodnocovani dopravnich dat,
a rozvoj datové zakladny prostorovych informaci.

Hlavni ukoly pro rozvoj sité TEN-T, jejichz feseni bude podporovat OPD3 v ndvaznosti na
podporu z Nastroje pro propojeni Evropy (CEF).

Tranzitni postaveni Ceska republiky klade velké niroky na doméci infrastrukturu a jeji
multimodalitu, avSak do roku 2016 bylo dokonceno pouze 55 % silni¢ni sit¢ TEN-T a 63 %
konven¢ni zelezni¢ni sité, kterd dosud také neni plné uzplsobena a vybavena ve shodé
s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI). S nerovnomérnym rozvojem a




propojenosti dalni¢ni sité se pak potykaji pfedevsim jizni, severozapadni a severovychodni
casti zemée (jedna se o nedokoncené déalnice D3, D11, D35 a D6).

Natizeni o hlavnich smérech pro rozvoj TEN-T stanovi pro Ceskou republiku zavazek do
roku 2030 dobudovat dopravni infrastrukturu tzv. hlavni sit¢ TEN-T, a to pro vSechny
relevantni dopravni mody - v oblasti zelezni¢ni, silni¢ni, vodni, multimodalni a letecké
dopravy resp. jejiho napojeni na Zeleznicni sit’, a zaroven zajistit provazanost téchto siti
v multimodalnich uzlech. Do roku 2050 by pak méla Ceskd republika splnit zavazek
dobudovat zbyvajici cast sit¢ TEN-T (tzv. globalni sit’). Pro splnéni téchto zavazk je potieba
co nejefektivnéji zkombinovat vyuziti prosttedki CEF a Fondu soudrznosti, pfi¢emz
uplatnéni CEF je pfedevs§im na koridorech a uzlech hlavni sité a FS zejména na globalni siti.

V ptipadé¢ piekryvii mezi OPD3 a CEF bude fidici organ (ktery plni zaroven roli narodniho
koordinatora CEF) piedkladani projektd do OPD3 nebo CEF koordinovat ve spolupraci
s pfijemci s cilem optimalnd vyuzit dostupné zdroje financovani. Ve Zpravé o CR jsou
z pohledu EK nastinény potieby za ucelem vytvoreni udrZitelné, inteligentni, bezpecné a
intermodalni transevropské dopravni sité odolné vii¢i zméné klimatu, k jejichz naplnéni
by mély vést zejména tyto tkoly:

- vybudovat a modernizovat hlavni Zelezni¢ni traté transevropské dopravni sité, zejména
nedokoncené/pldnované useky na Ctyfech hlavnich tranzitnich koridorech, vcetné
interoperability, evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu a modernizace
standardii technické specifikace pro interoperabilitu;

- ve spolupréci s ostatnimi zemémi vybudovat chybéjici ¢asti hlavni a komplexni silni¢ni
transevropské dopravni sité¢ a odstranit regionalni rozdily v pfistupnosti transevropské
dopravni sité, zejména v jizni a severovychodni &asti CR.

V ramci OPD3 se pocitd s podporou dokonceni modernizace Tranzitnich Zzelezni¢nich
koridort (napt. IV. TZK v tiseku Nemanice-Sevétin), modernizace zakladni sité Zelezni¢nich
trati, které zajisti napojeni na rozhodujici transevropské sméry (véetné druhého kapacitniho
zelezniéniho spojeni do SRN), odstranéni uzkych mist a rychlostnich omezeni (napf.
zkapacitnéni iseku Chocei — Usti nad/Orlici.), kvalitniho propojeni viech regionti a napojeni
mezinarodniho letiSté Praha na sit’ dalkové Zelezni¢ni dopravy.

Z hlediska velikosti pfepravnich proudi je pak vedle tranzitnich zelezni¢nich koridorti velmi
akutni potieba investic do trati v blizkosti velkych mé&st, na nichZ pfedstavuje vysoké vytiZeni
kapacity trati pfiméstskou osobni dopravou vyrazné omezeni pro provoz nakladni dopravy,
jejiz potencial tak nemize byt plné vyuzit (napf. III. TZK v Giseku Praha-Beroun). Vedle
ptipravy pilotnich usekti rychlych spojeni (Praha Béchovice - Poticany — Svétla nad Sazavou,
Pterov - Ostrava), kterymi bude zahdjen rozvoj kvalitativné nové Grovné osobni dopravy na
sttedni a dlouhou vzdalenost, tedy musi byt v€novéano usili také modernizaci dilezitych
usekll vyznamnych trati pro nédkladni dopravu. Pro rozvoj nakladni dopravy je rovnéz velmi
vyznamna podpora kombinované dopravy, jejiz objem v poslednich letech nepftetrzité roste.
V ramci OPD3 proto bude umoZnéna podpora terminali kombinované dopravy s vefejnym
piistupem, avSak pouze za situace, Ze dojde k vyraznému zvySeni absorp¢ni kapacity (ve
srovnani s OPD2) a zarovei budou k dispozici volné finan¢ni prostredky.

Z hlediska pozadované interoperability a bezpecnosti sit¢ TEN-T je vyznamnym ukolem
pokracovat v zavadéni systému ERTMS, a to jak v pokryti trati, tak 1 ve vybaveni
zelezni¢nich kolejovych vozidel. V souladu s Narodnim implementa¢nim planem ERTMS




bude nutné zajistit dostatek Zelezni¢nich vozidel vybavenych palubnimi jednotkami ETCS
pro zajisténi provozu na tratich s vyhradnim provozem dle ETCS. Ten ma byt od 1. 1. 2025
zaveden na vice nez 800 km v pievazné mife nejzatizengjsich usekil Zelezniéni sité v CR
(napt. cely LTZK), coz zaroveii piedpoklada vybaveni vice nez 1000 Zelezniénich vozidel
palubnimi jednotkami.

Pro rozvoj infrastruktury dalni¢ni sit¢ TEN-T jsou stézejnimi tkoly pro obdobi 2021-2027
realizace dalni¢nich spojeni mezi regiony a dulezitymi aglomeracemi a zajisténi chybéjicich
napojeni na sousedni dalni¢ni sité. Z pohledu kvality spojeni mezi Prahou a vyznamnymi
meéstskymi aglomeracemi v severni poloviné Moravy (Ostravska, Olomoucka) je nezbytné
budovanim délnice D35 =zajistit alternativni napojeni k nejzatizenéjs$i dalnici D1. Pro
mezinarodni konektivitu s Rakouskem a Polskem je potieba zajistit dotazeni dalnicnich
spojeni k hranicim smérem na Linec, Viden a Vratislav. Pro feSeni intenzivni aglomerac¢ni a
tranzitni dopravy v Praze a okoli je pak nezbytné pokracovat v budovani dalni¢niho okruhu
DO. Pro zlepSovani bezpecnosti a posilovani moznosti regulace dalkové nékladni dopravy
jsou pak nezbytné investice feSici nedostatek odstavnych ploch a zdzemi pro fidice.

S podporou OPD3 budou FeSeny také vyznamné ukoly v oblasti rozvoje inteligentnich
dopravnich systémii a potiebné infrastruktury prostorovych dat, které¢ jsou naléhavé
z hlediska efektivnosti vyuziti kapacity infrastruktury, bezpecnosti a komfortu provozu nejen
na siti TEN-T.

Moderni informacni a komunikaéni technologie umoznily vznik novych systému a aplikaci
v dopravé nazyvané jako inteligentni dopravni systémy a sluzby (téz dopravni telematika,
dale jen ,,ITS®), s nimiz je spjato jiz také vyuziti druzicovych systému. Systémy ITS, které
jsou nedilnou soucasti TEN-T, umoziiuji nejen zvySovat komfort a bezpecnost dopravy a
optimalizovat vyuziti kapacity infrastruktury, ale jsou také nastrojem pro zvyseni
informovanosti G€astniki dopravniho provozu v redlném ¢ase nejen o béznych, ale zejména
o mimotadnych situacich.

Hlavni vyzvou ITS je byt nastrojem pro poskytovani kvalitnich dopravnich sluZeb, jejichz
podminky poskytovani a informace o provozni situaci jsou uzivateli predvidatelné a
srozumitelné, ¢imz bude pro uZivatele snazsi snadnéji vyuZivat vice druht dopravy, aniz by
pro n& multimodalni pfistup znamenal vyznamnou piekazku. Co se ty¢e koncepcniho
pfistupu v dopravé, technologicky rozvoj podporuje strategicky posun z prosté vystavby
dopravni infrastruktury k provozovéani dopravnich siti a k organizovani / fizeni procesu
pfemistovani osob a véci na téchto sitich. Cim dal tim &astéji je Fizeni provozu a souvisejicich
operaci nahrazovano technikou a je automatizovano. Kooperativni inteligentni dopravni
systémy (C-ITS), které maji ptimou souvislost s §ir§imi socioekonomickymi zménami, jako
je napt. koncept inteligentnich mést, koncept primysl 4.0 apod. jiz za¢inaji byt zavadény do
ostrého provozu. Systémy C-ITS jsou systémy zalozené na komunikaci (vyméné dat) tykajici
se aktualni mimotadné situace v silni¢nim provozu, a to mezi samotnymi vozidly a také mezi
vozidly a zafizenimi na silni¢ni infrastruktute. Diky obdrZené varovné zpravé mize byt fidi¢
zavcas informovan tak, aby co nejrychleji a co nejlépe (podle jeho schopnosti) zareagoval na
necekanou situaci v silni¢nim provozu. A to i za snizené viditelnosti, kdyby tieba jinak sam
za lepSich podminek reagoval spravné a vc¢as. Systémy C-ITS maji potencial predchéazet
zavaznym dopravnim nehoddm. V tomto ohledu je nutné nasadit takovou technologii, ktera
je jiz ovefena, a tudiz bezpecnd a v budoucnu také umozni efektivni usmérnéni provozu ze
strany Policie CR. V opa¢ném piipadé by mohli byt bézni ¥idi¢i vystaveni nebezpednym




situacim v silnicnim provozu, na které by nasazeny systém nemusel reagovat podle
stanovenych podminek a piedpokladii. Postupné nasazovani automobilli vybavenych
systémy C-ITS do provozu je do velké miry zavislé na dostupné a dostateén¢ dimenzované
infrastruktufe elektronickych komunikaci, na niz se pfedpokladaji pifenosy dat. Nasazeni
vozidel vybavenych systémy C-ITS do provozu vyzaduje také ptipravu podplrné
infrastruktury (kromé fyzické také digitdlni vrstva dopravni infrastruktury, tj. sit
elektronickych komunikaci a infrastruktura prostorovych dat), ktera provoz kooperativniho
vozidla umozni. Intervence v této nové oblasti infrastruktury jsou proto nezbytné.

Daéle je nutné vytvofit souhrnné, vzajemné interoperabilni sady prostorovych dat dopravni
infrastruktury, které pokryji celé uzemi CR a jejichZ popis bude odpovidat pozadavkiim
legislativy i uzivateli. Fungovani ITS nutné zahrnuje vlastni pofizovani prostorovych
dat/informaci v rdmci jak mapovych, tak i detek¢nich, komunikaénich a fidicich systémd.
Z pohledu rozvoje ITS je proto nezbytné klast diraz na to, aby nové budovana datova
infrastruktura vznikala v souladu s principy konsolidace a harmonizace prostorovych dat celé
dopravni infrastruktury.

Rozvoj téchto technologii povede také k dalSimu rozvoji a ke snazSimu prosazeni
automatizované a autonomni mobility v redlném provozu, a to s ohledem na jizZ zminénou
bezpecnost provozu, optimalizaci vyuziti kapacity dopravni cesty napf. prostfednictvim
automatizace v ndkladni dopravé a zvySeni dopravni obsluznosti, efektivity a ekonomicnosti.
Pro tuto oblast je vhodné podporovat vznik testovacich a zkusebnich trati s napojenim na sit’
TEN-T.

Ukoly, jimiZ se bude OPD3 zabyvat v oblasti rozvoje méstské, regionalni a celostatni
¢isté mobility a jeji navaznosti na sit’ TEN-T se dotykaji vice vzajemné provazanych témat.

Ve Zpravé o CR EK v oblasti dopravy mezi vytyéenymi cili doporucuje:

- podporovat inteligentni, propojencjsi a Cistéjsi systémy dopravy odolné vici zméné
klimatu.

- investovat do regionalni a mistni mobility feSici negativni externality z dopravy,
napiiklad podporou multimodality v odvétvi dopravy, ucinénim celého odvétvi

- podporovat udrzitelné¢ a u¢inné méstské dopravni systémy (jako soucast ptislusnych
integrovanych strategii izemniho rozvoje nebo na zdklad€ planu udrzitelné méstské
mobility) s cilem umoZnit pfechod na ¢istéjsi kolektivni sluzby vefejné dopravy a aktivni
mobilitu, v€etng infrastruktury pro alternativni paliva ve méstech.

Rovnéz tak Dopravni politika CR akcentuje s cilem omezeni vlivii dopravy na Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi opatieni v n¢kolika oblastech.

V souvislosti s globalnimi zménami klimatu je zdkladnim opatfenim omezovani emisi
sklenikovych plynii vzeslych ze spalovéani fosilnich pohonnych hmot (napf. zlepSovani
emisnich parametrti dopravnich prostiedkti, podpora nizkoemisnich ¢i bezemisnich modi
dopravy, zvySeni plynulosti dopravy, rozvoj uzivani alternativnich energii, optimalizace
pfepravnich vykoni nutnych pro zajiSténi potfebné mobility osob a zboZi). V ptipadé, kdy to
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bude vhodné, budou projekty v ramci OPD3 zohlediiovat moznosti vyuzivani recyklovanych
materiald.

Opatient, které dopravni politika CR déle specifikuje jsou zaméfeny m.j. na:

* minimalizaci negativnich vlivli hluku a imisi z dopravy, a to vhodnymi opatfenimi
na dopravni infrastruktute ¢i budovanim obchvatl a zfizovanim nizkoemisnich zo6n;

* minimalizaci negativnich vlivii dopravy na vefejné zdravi a bezpecnost uzivatelti
dopravy, stabilitu ekosystémt v krajin€, postupné zvySovani prichodnosti dopravni
infrastruktury pro voln¢ zijici organismy, zajisténi konektivity jejich populaci a
snizovani kolize zvéte s dopravou, zajisténi dostatecné migracni propustnosti novych
dopravnich staveb.

Pro dosazeni dostatecné efektivnosti celé narodni silni¢ni sité je nezbytné zajistit
kvalitni napojeni vSech krajskych a vyznamnych regionalnich center na pateini sit’
TEN-T prostfednictvim navazujicich silnic 1. tfidy celostatniho i regiondlniho vyznamu.
Toto napojeni pfitom musi spliovat pozadavky na odpovidajici kapacitu a vedeni trasy
umoziujici plynulost a bezpecnost provozu pii co nejmensich dopadech na Zivotni prostredi
a zdravi.

Vedle chybéjiciho napojeni nekterych vyznamnych center na dalni¢ni sit’ ¢i jejich propojeni
neodpovidajiciho kvalitou redlnym dopravnim potfebam stale chybi fada obchvati sidel,
kterd umozni odlehéit obytné zastavbé od dopravniho zatizeni a celkové snizit negativni
dopady na Zivotni prostfedi a zdravi, v€etn¢ zvySeni bezpecnosti provozu formou zvyseni
technickych a technologickych kapacit pro ¢innost Policie CR a Statniho odborného dozoru
na useku dohledu nad bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Je proto nezbytné vénovat usili zkvalitiiovani sité silnic L. tfidy prostfednictvim zvySovani
jejich kapacity, bezpe¢nostnich parametrti a environmentalni Setrnosti, v ¢emz budou hrat
dilezitou roli mj. analyzy zaloZené na kvalitnim digitdlnim obrazu dopravni infrastruktury
(prostorovymi daty). Nezbytn¢€ je budovani obchvati ¢i privadeéct.

Rozvoj Zeleznice je, vedle budovani a modernizace trati sit¢ TEN-T, nutno zamérit
na posilovani jeji ulohy coby pateie efektivni a udrZitelné regionalni, priméstské i
méstské dopravy, vcetné zajisténi bezpecnosti cestujicich. Zejména v husté osidlenych
oblastech by méla byt spolu s navaznou vefejnou dopravou atraktivngjsi alternativou
k individualni automobilové dopravé, s jejiz koncentraci jsou spojeny jak zasadni dopravni
problémy, tak zejména negativni vlivy na Zivotni prostiedi a celkovou kvalitu Zivota a
vefejného prostoru. Zaroven by méla byt zajiSténa co nejvyssi plynulost a nejhladsi ndvaznost
dopravy z regionalnich trati az na sit TEN-T v¢etn¢ dopravy nékladni.

Mezi dilezité ukoly, k jejichZz feSeni OPD3 ma pfispivat, tudiZ budou v prvni fadé patfit
intervence zamefené na zvySovani parametra zeleznicnich trati v souladu s TSI a nafizenim
o TEN-T se zamé&fenim na zvySeni kapacity trati.

Pro vyssi atraktivitu osobni zelezni¢ni dopravy je pak rovnéz dulezité¢ teSit problémy
nevyhovujiciho stavu velké casti zelezni¢nich stanic a zastdvek, nizké {rovné jejich

11




vybavenosti, a chybéjici provazanosti s pfestupnimi terminaly a nedostate¢na vybavenost
obsluzné infrastruktury.

Opatteni v ramci OPD3 by proto méla sledovat taktéz ptizpisobeni osobnich nadrazi
aktualnim potfebam a jejich navaznostem na ostatni druhy dopravy. To znamena osobni
nadrazi zmodernizovat do technického, provozniho, pfistupného i estetického stavu,
ktery odpovida narokiim moderni dopravy a poskytuje cestujicim potfebny komfort a sluzby.

Podpora efektivni infrastruktury pro pfiméstskou zelezni¢ni dopravu je rovnéz ndvaznou
aktivitou na rozvoj dalSich prvkl méstské mobility, které budou podporovany na zakladé
plant udrzitelné méstské mobility

Udrzitelna mobilita je jednou ze zdkladnich podminek pro udrZitelny rozvoj mést,
v némz je nezbytné sladit zabezpecovani kazdodennich ptfepravnich potteb velkych pocti
obyvatel s pozadavky na kvalitu zivotniho prostfedi, vetfejného prostoru a celkovou kvalitu
zivota v méstech a aglomeracich.

Pro rozvoj méstské drazni dopravy (tramvaje, metro, trolejbusy), kterd je diky své kapacité
zékladem systému vetejné dopravy ve velkych méstech, je vedle zkvalitiovani vozového
parku zékladni podminkou feSeni ndro¢nych potieb co do rozsahu a kvality potiebné
infrastruktury trati véetné vybavenosti zastavek a stanic a také efektivity vyuziti pfepravnich
kapacit.

Podpora méstské drazni dopravy v CR, ktera zahrnuje 7 tramvajovych provozi a 14
provozovanych trolejbusovych systémii a systém prazského metra, musi adekvatné
reflektovat tikoly, kterd tato doprava musi aktudlné plnit:

- snizovani Skodlivych emisi a emisi sklenikovych plyni z dopravy;

- zabezpeceni rychlé, dostupné a komfortni dopravy v rameci celého mésta v ndvaznosti
na omezovani automobilového provozu ¢i zfizovani nizkoemisnich zon v centrech mést;

- podchyceni dopravnich proudil z rozvijejici se nové obytné a obchodni zéastavby na
krajich a v okoli mést.

Predmétem podporovanych investic do trati by mélo byt pfevedeni nejzatiZenéjSich
autobusovych linek do elektrické trakce, dokonceni dlouhodobé ptipravovanych trati do
lokalit s vysokou hustotou osidleni ¢i takové Upravy trati, které umozni efektivnéjsi provoz
zejména v dopravné vysoce exponovanych mistech, jako jsou centra mést ¢i vyznamné
ptestupni uzly.

Ze zavérh Evropské rady k Politice v oblasti klimatu a energetiky do roku 2030 vyplyva, Ze
je tieba zvysit podil obnovitelnch zdroji energie na 27%, zvysit energetickou ucinnost o 27%
a snizit produkci oxidu uhli¢itého proti roku 1990 o 40%.

Jednim z klicovych prvkl k dosazeni téchto cilli je nizkoemisni mobilita nebot’ odvétvi
dopravy je v celé EU odpovédné témér za Ctvrtinu emisi sklenikovych plynt (zejména CO»)
v EU (z toho 70% emisi produkuje silni¢ni doprava) a je i hlavnim zdrojem zneciSténi
ovzdusi. Bild kniha o evropské dopravni politice proto zduraziiuje potiebu prechodu k
nizkoemisni mobilité. Cilem by mélo byt sniZzeni emisi sklenikovych plyni v odvétvi dopravy
do roku 2050 minimalné o 60 % v porovnani s rokem 1990. ZavaZnost této problematiky
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jesté vzrostla v souvislosti s tzv. Pafizskou dohodou o zméné klimatu, jezZ mimo jiné obsahuje
zévazek udrzet nartst primérné globalni teplotu pod hranici alespon 2°C v porovnani
s obdobim pied primyslovou revoluci. Pro EU to znamend zdvazek snizit emise
sklenikovych plynii do roku 2050 o 85-90 %.

Pokud jde o vyvoj v CR v této oblasti, je tieba konstatovat, Ze podil dopravy na celkovych
emisich oxidu uhli¢itého v CR od roku 1990 postupné nariista. Jen za obdobi 20002018 se
emise CO: z dopravy zvysily o 66 %. Roste totiz i spotieba energie pro dopravu, ktera v roce
2016 &inila téméF 30% veskeré spotieby energie v CR, aniZ by dochézelo k poklesu podilu
fosilnich paliv na této spotieb¢ energie. Ten se dnes pohybuje kolem 91%. Tento trend
souvisi pfedevsim s ristem objemu individualni automobilové dopravy, ktera je soucasnosti
v CR piiginou 70% emisi CO2 z osobni dopravy, stejné jako s naristem silniéni nakladni
dopravy, kterd zpiisobuje témeét 93% emisi CO2 z nékladni dopravy. Problémem vsak je 1
skutecnost, ze zatim dochéazi jen k velmi pozvolnému ndrdstu poctu nizkoemisnich a
bezemisnich vozidel.

V ramci intervenci OPD3 budou jednou z priorit projekty, které zajisti snizeni zneciSténi
ovzdus$i v obydlenych oblastech s piekrocenym imisnim limitem v souladu se Strategii
zlepSeni kvality ovzdusi a programy zlepSovani kvality ovzdusi.

V reakci na vySe uvedené strategické cile EU doslo v poslednich letech na urovni evropské
legislativy k fadé zmén, které je tieba reflektovat. Jiz v roce 2014 byla pfijata smérnice
2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, kterd stanovila ¢lenskym
statim povinnost pfipravit vnitrostatni rimec politiky v oblasti alternativnich paliv a v ramci
n¢ho si stanovit prislusné cile pro jednotlivé typy plnicich a dobijecich stanic pro obdobi
2020 resp. 2025. CR tento pozadavek splnila v podobé piijeti Narodniho akéniho planu &isté
mobility (NAP CM), ke kterému doslo v listopadu 2015. Do konce roku 2019 ma byt do
vlady CR piedlozena aktualizace tohoto strategického materidlu, kterA ma zohlednit
nejnovejsi vyvoj v této oblasti a nové vyzvy vyplyvajici predevsim z nové EU legislativy.

Na podporu naplnéni ptislusnych ciltt v NAP CM bylo v CR jiz obdobi 2014-2020 vyuzito
prostiedkit z OPD2. Za timto Ucelem bylo vy€lenéno 1,2 mld. K& Do 09/2019 pak byla
z OPD2 schvalena k podpote vystavba celkem 375 rychlodobijecich stanic, 444 béznych
dobijecich stanic, 13 LNG plnicich stanic a 3 vodikovych plnicich stanic. Pro v§echny tyto
oblasti stale probihaji ¢i jsou jesté do roku 2020 planovany dal$i vyzvy, diky nimZ bude
podpofena vystavba mnoha dalSich dobijecich a plnicich stanic. V prib¢hu obdobi 2014-
2020 mé& zajem zadateli o podporu vystavby infrastruktury pro alternativni paliva
jednoznacéné rostouct trend.

Ptes pfijeti NAP CM a realizaci nékterych dil¢ich krokii zde uvedenych, se zatim v zasadé
pozitivné vyviji jen riist osobnich vozidel na CNG, zatimco oblast elektromobility se zatim
rozviji velmi pozvoln¢ a vodikova mobilita je kvili doposud stale chybéjici infrastruktufe
teprve na samém pocatku svého rozvoje. To samé v ptipadé ndkladni dopravy plati o
vozidlech na LNG a to i pfesto, Ze jiz byl i diky podpote z OPD2 zaznamenan rozvoj ur¢itych
zékladt sit¢ LNG plnicich stanic.

Jednim z omezeni $ir§iho vyuziti pohonti na alternativni paliva v CR nadale ziistava
nedostateCna dostupnost infrastruktury pro alternativni paliva a to predevSim z hlediska
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dosazeni cili CR v Narodnim akénim planu &isté mobility v podob& poétu vozidel na
jednotliva alternativni paliva do roku 2030. Pfipravovana aktualizace NAP CM tak
predpokladd, ze pro dosazeni stanovenych cili bude nezbytné s podporou zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva pokracovat, resp. ji adekvatné posilit i v OPD3 v ramci
obdobi 2021-2027.

Tykat by se to mélo zejména infrastruktury dobijecich stanic, kde je dle aktualizace NAP CM
nutné do roku 2030 vybudovat minimalné 19 000 dobijecich stanic. Takovyto pocet by mél
umoznit naplnéni minimalniho cile 220 tisic elektrickych vozidel do roku 2030. Zde
aktualizace NAP CM reflektuje soucasnou situaci na trhu, kdy evropské automobilky jsou
stale vice tlaCeny k produkci bateriovych elektrickych, pfipadné i jinych bezemisnich a
nizkoemisnich vozidel. Nutnost vyznamného posileni vyroby téchto vozidel vyplyva
piedevsim z nové EU legislativy tykajici sepozadavkli na nové vykonnostni emisni normy
CO; pro nové osobni automobily, lehka uzitkova i tézka vozidla do roku 2030.

Aktualizace NAP CM zpracovana mj. na zakladé studie potencialu vyuziti vodiku v doprave
v CR stanovi, aby podpora zavadéni vodikové mobility sméfovala téZ do budovani p¥isluiné
infrastruktury vodikovych stanic, ptipadné i do komplexnich projektii zaméfenych na rozvoj
vodikové mobility. Cilem je vybudovat minimaln€ 15 vodikovych stanic do roku 2025 s tim,
7e dalsi vyvoj ma odviset od vyvoje trhu vodikovych vozidel v CR. V p¥ipadé pozitivniho
vyvoje se predpoklada az 80 vodikovych stanic do roku 2030. NAP CM piedpoklada téz dalsi
vyvoj infrastruktury LNG plnicich stanic, jichz by do roku 2030 m¢lo vzniknout minimalné
30.

S ohledem na vyse uvedené je zadouci, aby se v rdmci OPD3 pokracovalo v podpote rozvoje
infrastruktury pro alternativni paliva a to konkrétné tedy dobijecich stanic a plnicich stanic
na vodik a LNG.

V roce 2011 byla zahéjena realizace makroregionalni Strategie EU pro dunajsky region,
kterd sdruZzuje staty v povodi feky Dunaj. K napliiovani této strategie se piihlasila rovnéz
Ceska republika (ktera leZi v povodi Dunaje p¥iblizné jednou &tvrtinou celkové rozlohy), pro
kterou jsou dopravni vazby na staty leZici v povodi Dunaje velmi vyznamné. V ramci OPD3
budou k napliiovani této strategie nejvice piispivat intervence v oblasti Zelezni¢ni dopravy,
konkrétné intervence zaméfené na interoperabilitu a na vyznamné ZelezniCni traté pro
nakladni dopravu.

Vsechny vyse uvedené priority jsou obsaZzeny rovnéz v ramci Narodni koncepce politiky
soudrznosti v CR po roce 2020, coz je strategicky dokument, ktery ma za cil identifikovat
hlavni priority CR a v navaznosti na nové podminky pro poskytovani podpory ze strany
Evropské komise optimalizovat zdroje pro jejich pokryti. Tento dokument tedy zacleiiuje
OPD3 do sirsiho kontextu a potvrzuje soulad priorit RO OPD s narodnimi prioritami
v kontextu vyuZivani fond EU.

Co se tyka implementace OPD3, chce fidici orgdn v maximdlni mife navazat na pozitivni
zkuSenosti z OPD2. Ve vSech specifickych cilech se tedy predpokladd vyuziti
zprostiedkujiciho subjektu (Statni fond dopravni infrastruktury).

Program napliiuje horizontalni zakladni podminku ,,Ug&inn4 aplikace a implementace Listiny
zdkladnich prav EU.“ VSechny navrZené priority a specifické cile programu respektuji prava,
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dodrzuji zésady a podporuji jejich uplatiovani v souladu s ¢l. 51 Listiny. Tento soulad byl
ovéfen kontrolou textu celého programu odborniky na otazky lidskych prav. Navrzené
priority naopak pfispivaji k lepsi ochran¢ a napliovani zakladnich prav. Konkrétné projekty
zaméiené na modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury pfispivaji k lepSimu zaclenovani
znevyhodnénych osob do spolecnosti vytvaienim podminek pro lepsi dostupnost vetejné
hromadné dopravy. Cely systém fizeni programu pak umoznuje fidicim organiim sledovat
soulad s Listinou na urovni konkrétnich vyzev a projektii a kontrolovat, zda nedochéazi k
porusovani Listiny. Pfipadné problémy jsou pak hlaseny monitorovacimu vyboru. Realizatoti
projektii a dalsi dotéené osoby pak mohou pIné chranit sva prava pied soudy a spravnimi
organy v souladu s ¢l. 47 Listiny a ¢eskymi procesnimi piedpisy.

Pro cil zaméstnanost a riist

Tabulka 1

Tabulka 1

Cil politiky Specificky cil | Odiivodnéni (shrnuti)

nebo
priorita*

CiLpoutiky 2: | (b) viii - [2 000 na specificky cil nebo prioritu]

ZFLENEJSI', | Podpora Specificky cil bude zahrnovat intervence v oblasti udrZitelné méstské

N'ZKOUH""KOVA udrZitelné mobility s dirazem na infrastrukturu meéstské drazni dopravy (Zeleznice,

EVROP@ DIKY multimoddlni | tramvajové a trolejbusové trat€) a infrastrukturu pro vyuzivani alternativnich

PODPORE v . aliv.

N méstské p

PRECHODU NA . s e .

EISTOU A mobility Hlavnimi divody jsou:

SPRAVEDLIVOU ¢ nedostateéna kapacita na méstskych a piiméstskych zelezni¢nich

ENERGII, tratich;

ZELENYCH A e nevyhovujici stav infrastruktury méstské drazni dopravy ve vétsing

MODRYCH ceskych mést, ktery je prekazkou pro pInéni kol méstské drazni

INVESTIC, dopravy;

OBEHOVEHO e nizka kvalita ovzdus$i ve méstech;

HOSPODARSTVI, e dopravni kongesce a nevyfesena doprava v klidu;

PRIZPUSOBENI e nedostate¢na bezpecnost dopravy (zejména chodcti a cyklistl);

SE ZMENAM e negativni dopady na ZP;

KLIMATU A e nedostate¢na dostupnost infrastruktury pro dobijeni a Cerpani

PREVENCE alternativnich paliv.

RIZENI RIZIK Odiivodnéni je podrobné specifikovano v Dopravni politice CR (konkrétng
v kapitole 4.2.5), ktera konkrétni duvody specifikuje takto: ,,Dopravni
problémy se nejintenzivnéji projevuji ve vétSich méstech a v jejich
predméstich, negativni ¢inky hluku, emisi a dopravnich nehod se v husté
urbanizovanych prostorech projevuji vyraznéji. Specifickd situace je
v historickych centrech mést, protoze zde neni prostor pro vystavbu kapacitni
infrastruktury. Legislativni uprava zde proto musi umoznit obcim zavadét
zpoplatnéni vjezdu do center mést. Dtilezitou roli zde pak musi hrat MHD a
nemotorova doprava. Regulaénim nastrojem dopravy ve méstech je rovnéz
omezovani parkovacich ptilezitosti v historickych centrech.*

Cit pouTiky 3: | (cii) - Rozvoj | Vybér SC (c ii) navazuje na

PROPOJENESSI | udrZitelné,
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EVROPA  DiKy
ZVYSOVANI
MOBILITY A
REGIONALNIHO

PROPOJENI IKT

inteligentni,
bezpecné a
intermodalni
sité TEN-T
odolné vidi
zménam
klimatu

a) priority a cile evropské a nirodni dopravni politiky definované

v strategickych dokumentech:

» Bila kniha - Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému,
na kterou nasledné navazuje

* Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T) jakozto hlavni
evropsky nastroj pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalkové
prepravni proudy

» dobudovat hlavni sitt TEN-T do roku 2030 a
»  globalni sit’ TEN-T do roku 2050;

+  Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku
2050;

*  Dopravni sektorové strategie - 2. faze;

+  Akéni plan rozvoje ITS v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku
2050);

> vytvaFet podminky pro konkurenceschopnost CR
sohledem na potieby osobni a nakladni dopravy,
pramyslu, cestovniho ruchu a ostatnich sektorti
hospodafstvi
* modernizaci a dobudovanim infrastruktury
v mezinarodnim kontextu (prioritn¢ sit TEN-T;

= vybavenim infrastruktury modernimi
technologiemi ITS a C-ITS;
= vyytvofit, plosny, vérny a  pravidelné
aktualizovany  digitalni  obraz = dopravni
infrastruktury.
b) doporuéeni EK pro CR:—
* vybudovat a modernizovat hlavni Zelezni¢ni traté sit¢ TEN-T,

vcetn¢ interoperability, evropského systému fizeni zelezni¢niho
provozu a modernizace standardt technické specifikace
pro interoperabilitu;

* vybudovat chybéjici ¢asti hlavni a komplexni silni¢ni sit¢ TEN-T.

Diivodem vybéru tohoto specifického cile jsou:

* chybéjici a nevyhovujici tseky na hlavni a globalni silniéni
a Zelezni¢ni siti TEN-T;

* nedostateéné technické a kapacitni parametry sit¢ TEN-T a dalsich
vybranych trati;

* nedostate¢na troven sluzeb ITS a vyuziti GNSS véetné datové
zakladny prostorovych dat a jejich interoperability;

* nedostateCna interoperabilita transevropské Zelezni¢ni  sitg,
zejména pokyryti trati a vybavenost vozidel systémem ERTMS;

*  potieba minimalizovat dopady dopravy na vefejné zdravi a Zivotni
prostiedi.

(c) iii - Rozvoj
udrzitelné,
inteligentni a
intermodalni
celostatni,
regionalni a
mistni
mobility
odolné vUdi
zménam

[2 000 na specificky cil nebo prioritu]

Diivodem vybéru tohoto specifického cile jsou:

* nedostatené parametry silnic a Zeleznic mimo TEN-T
z hlediska kapacity a / nebo rychlosti;

* nedostatecna bezpeénost dopravy;

* nevhodné parametry infrastruktury (piejezdy, vedeni silnic skrz
zastavéné Uzemi, uroviiové kiizovatky, silnice se smerove
neoddélenymi jizdnimi pasy), zmény v blizkém okoli dopravni
infrastruktury, které dopravni infrastrukturu mohou ohrozit;

* negativni dopady na Zivotni prostiedi;

*  vysoka energeticka narocnost, zejména ve spotiebé fosilnich paliv;
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klimatu,
véetné
lepsiho
pfistupu k siti
TEN-T a
preshraniéni
mobility

e emise (hluk, znecistujici zdravi Skodlivé latky, sklenikové plyny).

Obecné zdiivodnéni:

* nedokoncené napojeni vSech regiont na kvalitni silni¢ni a dalniéni
sit’;

* nedostatecna kapacita silni¢ni infrastruktury — vytvareni kongesci
z diivodu neustalého narlstu silni¢ni dopravy na siti mimo TEN-T;

* Spatny technicky stav komunikaci v dusledku intenzity jejich
vyuzivani neodpovidajici jejich stdvajicicm parametrim;

* nevyhovujici stav zelezni¢ni infrastruktury vcetné osobnich
nadrazi.

V souvislém textu:
Hlavnim nedostatkem se jevi nedokonfené napojeni vSech regiont
na kvalitni silni¢ni a dalniéni sit’.
Dalsim problémem je kvalita sité silnic mimo TEN-T. VétSina usekd
silni¢ni infrastruktury vyzaduje investice do rekonstrukci nebo
do modernizaci (tento pomér se lisi dle urovné siti, pficemz obecné plati,
ze prevaha rekonstrukci nad modernizaci roste Umérné s poklesem
hierarchické turovné sit€). Z pohledu zlepSeni plynulosti dopravy
azmirnéni negativnich vlivi silnicni dopravy na zivotni prostredi
a vefejné¢ zdravi je zcela zasadni vystavba obchvatt sidel a rozsifeni
jednotlivé kategorie komunikaci na pfislusné vyhovujici normové
parametry.
V oblasti inteligentnich dopravnich systémid se jevi potfeba umoznit
v dobé technologické revoluce postupné nasazovani digitalnich
technologii. Problematika ITS a C-ITS ma §iroky zabér a rezonuje jak
ve spektru nabizenych sluzeb, tak i v moznostech vyuziti téchto systémui.
Obecné lze Fici, ze nejvetsi pozadavky jsou na komunikacich s vysokymi
intenzitami a v koordinaci propojeni rdznych dopravnich systému
(vC.sluzeb a pro cestujici vefejné hromadné dopravy) a v oblasti
samofiditelnych vozidel.
Uplné novy zpiisob organizace a fungovani dopravniho provozu
predstavuje automatizované fizeni. Jednd se o nesmirné komplexni
aslozity sytém, ktery v sob& obsahuje mnohem vice rovin nez jen
dopravni, a sice rovinu vyzkumu, vyvoje a inovaci, rovinu digitalizace,
rozvoje podnikani, pravné legislativni, vzdélavaci, dopadl na trh prace aj.
V kazdém pftipadé se jednd o nastoleny trend silné¢ dynamicky se
vyvijejici.
Zeleznice mimo TEN-T maji velmi &asto potencial tvofit vyznamnou &ast
dopravniho systému a to zejména v pfipadech, kdy pfimo navazuji na hlavni
traté TEN-T. Zeleznice ptedstavuje spolehlivou, vysoce vykonnou, kapacitni
a ekologicky Setrnou formu dopravy, ale jejimu vétSimu vyuziti brani
nevyhovujici stav infrastruktury, ktery Casto tvoii hlavni pfic¢inu snizené
konkurenceschopnosti. Nevyhovujici stav se tyka i osobnich nadrazi, ktera
jsou ovSem pro osobni zelezni¢ni dopravu klicova a to zejména ve
vyznamnych zelezni¢nich uzlech a velkych méstech.

*Specificke priority podle narizeni o ESF+
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Tabulka 1: Struktura programu*

1D Nazev [300] TP | Zaklad | Fond** Kategorie Vybrany specificky
pro podporovaného cil***
vypocet regionu
(c ii) - Rozvoj udrzitelné,
inteligentni, bezpecné
a intermodalni sit¢ TEN-T
odolné vic¢i zménam
klimatu
Priorita 1 — Evropska,
celostatni a regionalni " (c) iii - Rozvoj udrzitelng,
1 mobilita v silni¢ni a Ne FS Nepouzije se | jnteligentni a intermodalni
zelezni¢ni dopravé celostatni, regionalni
a mistni mobility odolné
vuci zménam klimatu,
vcetné lepsiho pristupu k
siti TEN-T a preshranic¢ni
mobility
Vice rozvinuté
(c) iii - Rozvoj udrzitelné,
Prechodové inteliger}tni’ a inFernpdélni
Priorita 2 - Celostatni a ce’l ost’a tod, r'egmnalnl e}
regionalni mobilita Ne EFRR . S mistni mobility Qdolne
o Mén¢ rozvinute vi¢i zménam klimatu
v silni¢éni dopravé 1 v ’
véetné lepsiho ptistupu k
Nejvzdalengjsia | siti TEN-T a pteshraniéni
severni fidce mobility
osidlené
Priorita 3 — Udrzitelna (b) viii -Podpora
méstska mobilita (a Ne FS Nepouzije se udrzitelné multimodalni
alternativni paliva) méstské mobility
Pr1z)éllzn2el(cl3lr(;1(il;? g(l)\lr;loc Ano FS Nepouzije se Nepouzije se
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Priorita technickd pomoc

4 (Clanck 32 ON)

Ano FS Nepouzije se Nepouzije se

*Informace v této tabulce budou slouzit jako technické podklady k predvyplnéni dalsich poli a tabulek v této Sabloné
v elektronickém formdtu. Nevztahuje se na ENRF.

** Priorita miiZe zahrnovat vice fondii v souladu s clankem 17(2) ON

***Priorita odpovidajici cilu politiky bude obsahovat jeden nebo vice specifickych cilii
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2.1 PRIORITY JINE NEZ TECHNICKA POMOC

2.1.1.1 Specificky cil - Rozvoj udrzitelné, inteligentni, bezpecné a intermodéalni sité TEN-
T odolné vii¢i zménam klimatu

2.1.1.1.1 Intervence fondi

Souvisejici druhy Cinnosti

A%

N 24

dopravy (v¢. digitalizace infrastruktury). Zejména u Zeleznic se bude podpora z opera¢niho
programu dopliiovat s podporou z Nastroje pro propojeni Evropy (CEF). Z tohoto nastroje
budou financovany zejména Zelezni¢ni projekty na hlavni siti TEN-T.

Zeleznice

V tomto specifickém cili budou podpoteny projekty zaméfené na modernizaci a rekonstrukci
zelezni¢ni infrastruktury na hlavni 1 globalni siti TEN-T. Nékteré projekty budou zahrnovat
vyznamné prelozky trati, vcetné vystavby novych zelezni¢nich tunelti. Vyznamna cast
projektil bude zamétfena na modernizace nebo rekonstrukce Zeleznicnich stanic a zastavek,
véetné prodlouzeni stani¢nich koleji ve vybranych stanicich tak, aby byl umoznén provoz
nakladnich vlakl délky alespont 740 m, Upravy nastupist’, rekonstrukce vybranych stani¢nich
budov a zajisténi bezbariérového pristupu na nastupisté. Dale budou podporovany investice
do elektrizace trati a modernizace trakéni soustavy, vetné konverze na stfidavou trak¢ni
soustavu 25 kV/50 Hz. Budou zavadény nové technologie pro fizeni zelezni¢niho provozu
a zajiStovani jeho bezpecnosti, véetné ERTMS, a pro poskytovani informaci zakaznikim.
Ke zvyseni bezpecnosti prispéji také tpravy a odstraiiovani urovitovych zelezni¢ni prejezdu.
Podstatny podil investic bude zaméfen na rozvoj interoperability, tj. schopnosti umoZznit
bezpecny a nepteruseny pohyb drazniho vozidla na dréhach evropského zelezni¢niho systému
dané jednotlivymi technickymi specifikacemi interoperability (TSI).

Predmétem podpory budou aktivity smétujici ke zvySeni tratové rychlosti a kapacity trati,
zvySeni bezpe€nosti a efektivity provozu. RovnéZ budou podpoifeny projekty zamétrené
na revitalizaci prostor Zelezni¢nich stanic, zvySeni jejich vybavenosti a obsluznych kapacit
(v€. bezpeCnostnich) a zlepSeni pfistupu cestujicich na néstupiste, vcetné zptistupnéni
pro skupiny obyvatel se sniZenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace.

Predpoklada se, ze vétSina projekti na hlavni siti TEN-T bude realizovana z CEF.
Nejvyznamnéjsi stavbou bude pravdépodobné modernizace trati Brno — Pferov na Baltsko —
jadranském transevropském tranzitnim koridoru, ktera bude soucasti systému tzv. rychlych
spojeni (VRT). Pfevazna €ast projektli z operacniho programu se bude realizovat na globalni
siti TEN-T. Nejvyznamngjsi investice budou smétovany do trati Usti nad Labem — Chomutov
— Cheb, Dé¢in - Kolin — Havli¢kav Brod — Brno, Plzen — Ceské Bud&jovice, Praha — Ceské
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Budé¢jovice a zelezni¢niho spojeni na Letisté Véclava Havla Praha. Ze zelezni¢nich stanic
projdou rekonstrukci napt. ZST Chomutov, Caslav, Tisnov, Brno — Kralovo Pole. Dale bude
roz§ifovan systém ERTMS, zejména na tratich Usti nad Labem — Chomutov, kde bude zaveden
systétm GSM-R, nebo tratich Usti nad Orlici — Lichkov, Votice — Ceské Bud¢jovice, Ceské
Velenice - Ceské Bud&jovice — Horni Dvofiité, kam bude rozsifen systém ETCS. Mimo sit’
TEN-T se predpokladd sméfovani investic do trati vyznamnych pro nékladni dopravu, napf.
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocer.

Nakup zelezni¢nich vozidel nebude podporovan. Podpora Zelezni¢nich kolejovych vozidel
bude realizovéana za tcelem splnéni hlukovych limiti uvedenych v TSI a snizeni skodlivych
emisi z dopravy, za ucelem konverze vozidel elektrické trakce na sttidavou soustavu 25 kV/50
Hz a vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS za ucelem zvySeni bezpecCnosti
zelezni¢ni dopravya vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS.

Nebot’ jiz od roku 2025 bude na I. TZK (st.hr. D/CZ — D&¢in — Praha — Ceska Tiebova — Brno
— Bieclav — sthr. CZ/A), II. TZK (st.hr. A/CZ — Bfeclav — Pferov — Petrovice u Karviné —
st.hr. CZ/PL), spojovaci vétvi I. a II. TZK (Ceska Ttebova — Pferov) a trati Otrokovice — Zlin
— Vizovice umoznén vyhradné provoz vozidel s palubnimi jednotkami ETCS.

Silnice

Intervence budou zaméteny zejména na dobudovani pateini silni¢ni sité, kterd je soucasti TEN-
T. Podpofena bude vystavba chybéjicich tusekii dalnic, vcetn¢ opatfeni zamétenych
na zmirnéni negativnich dopadii na Zivotni prostiedi a na zvySeni bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu, a dals§i rozvoj inteligentnich dopravnich systémii (ITS) a digitalizace
silniéni infrastruktury, jak na nové, tak na stavajici silni¢ni infrastruktute, a déale vznik
testovacich a zkuSebnich trati s napojenim na sit TEN-T (pokud to umozni dostatek
disponibilnich prostfedkli a podminky vetejné podpory).

Rovnéz budou podpoieny projekty sméfujici ke zvyseni kapacity nejvyznamnéjSich tahii
aumoznéni vyssi rychlosti cestovani, coz pfinese zvySeni dopravni dostupnosti regionl
azvySeni mobility obyvatel. Dale budou podporovany aktivity zaméfené na zvySeni
bezpecnosti dopravy, napt. sméroveé oddélené jizdni pasy, mimouroviové kiizovatky a ITS.

Konkrétné budou investice sméfovat mj. do dobudovani dalnic D35, D6 a D55, ptipadné
do pteshranic¢nich tsekli dalnic, které nebudou podpoieny z CEF. Jedna se o useky dalnic D52
z Pohotelic a D3 z Ceskych Budgjovic na hranici s Rakouskem a D11 z Jaroméfe na hranici
s Polskem. Zasadni stavby se budou relizovat na silni¢énim okruhu kolem Prahy, kde je
nejptipravené]si vystavba useku D1 - Béchovice a zkapacitnéni navazujiciho useku Béchovice
— Satalice.

V ramci projektii vystavby a modernizaci délnic a silnic 1. tf. na TEN-T budou také zahrnuty
aktivity na zlepSeni technickych a technologickych kapacit pro ¢innost Policie CR na usecich
dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu (napi. odstavné plochy pro ucely
kontrolni ¢innosti statnich slozek, odstavné parkovaci plochy uréené pro odklon vozidel
kamionové dopravy v piipadé mimotradnych udalosti, ptip. plochy pro vozidla piepravujici
nebezpecné latky a informacni sluzby souvisejici s parkovanim nékladnich vozidel.
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Hlavni cilové skupiny:

Uzivatel¢ zelezni¢ni a silni¢ni dopravy — cestujici, provozovatelé zelezni¢ni dopravy, dopravci
a prepravci.

Cinnosti zabezpecujici rovnost, inkluzi a nediskriminaci — ¢ll. 17(3)(d)(iiia) ON

Zelezni¢ni projekty budou podporovat modernizaci a rekonstrukci Zelezniéni infrastruktury
na hlavni i globalni siti TEN-T a zavadéni novych technologii pro fizeni Zelezni¢niho provozu
a zajiStovani jeho bezpecnosti Vyznamna ¢ast projekti bude zaméfena na revitalizaci prostor
zelezniCnich stanic a zastavek, zvySeni jejich vybavenosti a obsluznych kapacit a zlepSeni
pristupu cestujicich na nastupisté, vcetné zpiistupnéni pro skupiny obyvatel se sniZzenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace.

Silni¢ni projekty budou zaméfeny zejména na dobudovani pateini silni¢ni sité, ktera je soucasti
TEN-T a dale také na zvyseni kapacity nejvyznamnéjsich tahli, coz piinese zvySeni dopravni
dostupnosti regioni a mobility obyvatel. Vystavba zohledni opatieni zaméfena na zmirnéni
negativnich dopadl na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi a na zvySeni bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu v souvislosti s podporou a rozvojem ITS a digitalizaci silni¢ni
infrastruktury.

Podpora projektii z tohoto specifického cile povede k postupnému zvySovani standardu
dopravni infrastruktury a svobodnému, samostatnému a bezpecnému pohybu vSech skupin
obyvatel.

Podpora Zelezni¢ni infrastruktury je obecné v souladu s principem nediskriminace, nebot’ prave
zelezni¢ni osobni doprava je zpisob, ktery umoziuje v ramci systému integrované vetrejné
dopravy denni/tydenni i méné Castou mobilitu osobam urcitym zplsobem handicapovanym
¢i diskriminovanym napft. genderové, zdravotné, socialné ¢i demograficky nebo spise Castéji
urcitou jejich kombinaci.

Konkrétni cilova uzemi, véetné planovaného pouziti uzemnich nastrojiu

Uzemi celé¢ CR. Dopravni dostupnost a infrastruktura je nepochybné jednim z dulezitych
faktorti regionalniho rozvoje a jeji nerovhomérné rozmisténi pfispivd k nerovnomérnému
regionalnimu rozvoji.

Dopravni infrastruktura piedstavuje sama o sobé uzemni dimenzi umoznujici rozvoj regiond
a sidel. Investice by mély byt primarné zaméteny na nedostatky stavajicich siti v mezinarodnim
(napt. chybéjici napojeni na Némecko v jiznim sméru a Rakousko) 1 narodnim meéftitku
(zejména mezi jednotlivymi krajskymi mésty).

Co se ty¢e jednotlivych typt Gizemi, dle SRR CR 2021+, (metropole, aglomerace, regionalni
centra), tak kazdy typ Celi trochu jinym vyzvam v oblasti feSeni handicapt v dopravé. Silna
metropolitni izemi (Praha, Brno, Ostrava) nejsou dosud ve srovnani se zapadoevropskymi
metropolemi obdobné velikosti a vyznamu dostatecné kvalitné napojeny na moderni dopravni
tahy. Kvalitni dopravni spojeni je nutné€ i mezi zazemim a jadrem metropole.

Pro aglomerace (zbyla krajska mésta) je typické nedostate¢né dopravni napojeni na nejblizsi
metropole, dale leckdy historicky problematické napojeni na funkéni izemi aglomerace (jadro-
zazemi) a také napojeni na piihranic¢i sousednich stati. To se tykd jak silni¢niho napojeni, tak
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zeleznic. NedostateCna jsou i spojeni nékterych aglomeraci navzajem. Nékteré aglomerace
nemaji ani dostate¢né napojeni na nejblizsi zahrani¢ni velkd mésta.

Meziregionalni, preshranicni a nadndrodni ¢innosti:

Planované vyuziti financnich nastroju

V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuziti finan¢nich nastroji. Oblast rozvoje zelezni¢ni a
silni¢ni infrastruktury TEN-T byla vytipovdna jako vhodnd pro vyuziti finan¢niho nastroje
v ramci studie Posouzeni vyuZiti financniho ndstroje v OPD 2014 — 2020". V souladu se zavéry
studie se uvazuje jako o pripadném spravci finanéniho nastroje o Statnim fondu dopravni
infrastruktury. Za tcelem dalSiho posouzeni bude zpracovana aktualizace vyse uvedené
analyzy.

1

http://web.opd.cz/wp-content/uploads/2016/05/Zavere¢na-zprava _ex-ante-analyza-IFN-v-OPD.pdf
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2.1.1.1.2 UkKkazatele!

Tabulka 2: Ukazatele vystupi

Tabulka 2: Ukazatele vystupi

Priorita Specificky cil  (cil | Fond Kategorie ID [5] Ukazatel [255] Jednotka méreni Milnik Cil (2029)
zaméstnanost a rist) regionu (2024)
nebo oblast podpory
(ENRF)

1 1 S NepouZije se RCO 47 Délka podporovanych novych ZelezniCnich trati — | |

TEN-T

1 1 S NepouZije se RCO 49 Delka. rekonstruovanych nebo modernizovanych | |

zelezni¢nich trati — TEN-T

1 1 S Nepouzije se RCO 48 Délka nswych nebo modernizovanych ZelezniCnich | |

trati — mimo TEN-T

1 1 S NepouZije se RCO 57 Délka ZzelezniCnich trati v pI‘OV(?le vybavenych | |

evropskym systémem fizeni Zelezni¢niho provozu

! L1 S Nepouzije se RCO 53 Zelezm?m stanice a zafizeni — nové nebo |

modernizované

! L1 S Nepouzije se RCO 43 Délka podporovanych novych silnic — TEN m

! L1 S Nepouzije se RCO 45 Délka rekonstruovanych nebo modernizovanych | |

silnic — TEN-T

Pted pfezkumem v poloviné obdobi v roce 2025 pro EFRR, ESF+ a FS, ¢lenéni pouze pro roky 2021 az 2025.
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1.1

FS

NepouZzije se

RCO 59 Podporovana infrastruktura pro alternativni paliva
(plnici/dobijeci stanice)

Plnici/
body

dobijeci

Tabulka 3: Ukazatele vysledkii

1 L1 S Nepouzijese | RCR 55 UZzivatelé nove vybudovanych, osobo-
rekonstruovanych nebo km/rok
modernizovanych silnic

| L1 FS Nepousije se RCR 56 F)asove uspory diky lepsi silni¢ni osobo-
infrastruktufe den/rok

| L1 FS Nepousije se RCO 57 Délka Zelezni¢nich trati v provozu m
vybavenych evropskym systémem
fizeni Zelezni¢niho provozu

| 1 S Nepousije se RCR 58 Pocet osob prepraveny.ch za rok na osobo-
podporovanych zelezni¢nich tratich | km/rok

1 L1 FS Nepousije s RCR 59 Zelezni¢ni nakladni doprava Km/rok

1 L1 s Nepouzijese | RCR 101 Casove uspory diky lepsi Zelezni¢ni | |\
infrastruktufe den/rok
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2.1.1.1.3 Orienta¢ni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence

(nevztahuje se na ENRF)
Odkaz: ¢l. 17 odst. 3 pism. d) bod vii)’

Tabulka 4: Dimenze 1 — oblast intervence

Cislo Fond | Kategorie Kéd Castka (v
priority regionu EUR)
1 FS Nepouzije se | 056 Nové postavené dalnice a silnice — hlavni sit’
TEN-T
1 FS Nepouzije se | 057 Nové postavené dalnice a silnice — globalni sit’
TEN-T
1 FS Nepouzije se | 060 Rekonstruované nebo modernizované délnice a
silnice — hlavni sit TEN-T
1 FS Nepouzije se | 061 Rekonstruované nebo modernizované délnice a
silnice — globalni sit’ TEN-T
1 FS Nepouzije se | 063 Digitalizace dopravy: silnice
1 FS Nepouzije se | 064 Nove postavené zeleznice — hlavni sit TEN-T
1 FS Nepouzije se | 065 Nove postavené zeleznice — globalni sitt TEN-T
1 FS Nepouzije se | 067 Rekonstruované nebo modernizované zeleznice
— hlavni sit TEN-T
1 FS Nepouzije se | 068 Rekonstruované nebo modernizované zeleznice
— globalni sit’ TEN-T
1 FS Nepouzije se | 71 Evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu
(ERTMS)
1 FS Nepouzije se | 70 Digitalizace dopravy: Zeleznice
1 FS Nepouzije se | 72 Mobilni majetek Zeleznic
1 FS Nepouzije se | 77 Infrastruktura pro alternativni paliva
Tabulka S: Dimenze 2 — forma financovani
Cislo Fond Kategorie regionu Kéd Castka (v EUR)
priority
1 FS Nepouzije se 01 Grant
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Tabulka 6: Dimenze 3 — mechanismus izemniho plnéni a izemni zaméreni

Cislo Fond | Kategorie regionu Koéd Castka (v EUR)
priority
1 FS Nepouzije se

2.1.1.2 Specificky cil — Rozvoj udrzitelné, inteligentni a intermodalni celostatni,
regionalni a mistni mobility odolné vii¢i zménam klimatu, véetné lepsSiho pristupu
k siti TEN-T a preshrani¢ni mobility;

2.1.1.2.1 Intervence fondu

Souvisejici druhy cinnosti

K podpote budou vybrany intervence smétujici do zeleznicni sit¢ mimo TEN-T a to zejména
do patete efektivni a udrZitelné regionalni, ptiméstské i méstské dopravy v husté osidlenych
oblastech a navazujici na TEN-T sité.

Dale budou podporovany aktivity zajistujici zlepSeni kvality Zelezni¢ni infrastruktury
ohledné plynulosti, kapacity, bezpecnosti a lepSi navaznosti dopravy z regiondlnich trati
navazujici az ksiti TEN-T, v¢. zlepSeni aktraktivity pro osobni dopravu z pohledu
cestujiciho, tzn. budou podpofeny modernizace stanic, zastdvek sméfujici ke zvySovani
komfortu a zlepSeni sluzeb, v¢. zvySeni bezpecnosti. Taktéz budou umoznény modernizace
nadraznich prostor, véetné budov slouzici pro odbavovani osob.

Planované intervence v oblasti ¢ist¢ mobility budou zaméfeny pifedevSim na rozvoj
infrastruktury pro elektromobilitu a jina alternativni paliva (vodik, LNG, biometan/bioCNG)
a to zejména na infrastrukturu vetejné pristupnych dobijecich a plnicich stanic.

V oblasti ITS se pocita s podporou:
e rozvoje systémi a sluzeb ITS, infrastruktur prostorovych dat, siti a sluzeb
elektronickych komunikaci pro poskytovani informaci o dopravnim provozu
a pro dynamické fizeni dopravy;
e kompatibility systému a kontinuity sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na mistni
a regiondlni urovni;
e implementace dopravnich detektor, kamerovych systém pro ITS systémy
a prostorovych dat, v¢etné feSeni prenosu dat;
e pofizovani a instalace technickych =zafizeni slouzicich k ziskavani statickych
a dynamickych dat o dopravé vcetné pfenosu téchto dat smérem ke koncovym
uzivatellim;
ostatnich vySe nespecifikovanych prvki a aplikaci ITS a C-ITS.

Hlavni cilové skupiny:

Uzivatelé Zeleznicni a silni¢ni dopravy — cestujici, provozovatel¢ automobili na alternativni
pohon, provozovatelé zelezni¢ni dopravy, dopravci a prepravci.

Cinnosti zabezpecujici rovnost, inkluzi a nediskriminaci — ¢l. 17(3)(d)(iiia) ON
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Podpora aktivit ke zlepSeni kvality Zelezni¢ni infrastruktury ohledné plynulosti, kapacity,
bezpecnosti a lepsi navaznosti dopravy z regionalnich trati navazujici az k siti TEN-T. Podpora
bude sméfovana do Zelezni¢ni sit€ mimo TEN-T a to zejména do patefe efektivni a udrzitelné
regionalni, piiméstské 1 méstské dopravy. Soucasné budou podporovany aktivity na rozvoj
infrastruktury pro elektromobilitu a jind alternativni paliva. Déle budou podporovany
modernizace stanic, zastavek, s ohledem na vytvareni podminek pro fyzickou pfistupnost
k dopravé pro vSechny skupiny obyvatelstva.

Podpoienim projektt dojde ke zvySeni mobility osob z obtizné dopravné dostupnych oblasti.
ZlepSeni regionalni dostupnosti projektem dotéeného tizemi prostifednictvim vystavby patetni
komunikace nadregionalniho vyznamu piedstavuje, jako jedno z doprovodnych opatieni
k vlastni naplni projektu, opatieni pfispivajici k podpotfe rovnych piilezitosti, a to v téch
oblastech, které jsou z pohledu obyvatelstva zlepSenou dostupnosti dotéeny (piistup
na pracovni trh, podnikani, dojizd’ka za vzd€lanim, dostupnost zdravotni péce aj.). Rozvoj
meéstské, pfiméstské a regionalni dopravy zvysi rovné ptilezitosti muzi a Zen a zaroven podpofii
skupiny obyvatel se snizenou schopnosti pohybu,orientace a komunikace.

Podpora rozvoje systétml a sluzeb ITS, které vyuzivaji informacnich a komunikacnich
technologii pro lepsi a bezpecnéjsi fizeni dopravniho provozu a pro efektivnéj$i podporu
procesu piepravy osob nebo véci, vCetné aplikaci a signalizaci na podporu samostatného
a bezpecného pohybu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu,orientace a komunikace.

Takto podpotené projekty ptispéji k podpoie rovnych piilezitosti, nebot’ umozni ziskat potiebné
informace vSem bez vyjimky a soucCasné¢ zvySenim plynulosti dopravy bude z pohledu
obyvatelstva dosazeno zlepSeni dostupnosti dotéenych oblasti a dojde ke zvySeni bezpecnosti
dopravy.

Konkrétni cilova uzemi, véetné planovaného pouziti uzemnich nastroju

Uzemi celé CR. Dopravni dostupnost a infrastruktura je nepochybné jednim z dilezitych
faktori regionalniho rozvoje a jeji nerovnomérné rozmisténi pfispivd k nerovhomérnému
regionalnimu rozvoji. Z regionalniho hlediska tedy doprava vede spiSe k centralizaci nez
k disperzi. Pfredpoklada se vyuZiti nastroje ITI v oblasti ITS .

Podle SRR CR 2021+ v regionélnich centrech je astym problémem jejich zneéiiténi (zejména
ovzdusi a hlukové znec€iSténi), a to i proto, Ze v fadé¢ mést této kategorie prochéazi hlavni
dopravni tahy jejich centry.

vvvvvv

dopravy, a proto je problém velkého zatizeni individudlni dopravou obtizné feSitelny. Z toho
diivodu je vhodné i pro mensi regionalni centra zpracovavat alespoil zjednodusenou verzi planu
udrzitelné méstské mobility.

Integrované dopravni systémy (IDS) by mé&ly byt zavadény i ve venkovském Uzemi v ramci
celokrajského systému véetné P+R. Kromé koordinace dopravy uvnitf mést je vhodné nadale
zlepSovat koordinaci dopravni obsluZnosti mezi centrem a jeho zazemim tak, aby nabidka spojt
odpovidala redlné¢ poptavce cestujicich, a to v€etné vikendovych a svateCnich spoji mezi
regionalnimi centry a jejich zazemim.

Meziregiondlni, preshranicni a nadndrodni cinnosti :
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Text field [2 000]

Planované vyuziti financnich nastroju

V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuziti finan¢nich néstroji. Oblast rozvoje zelezni¢ni
infrastruktury byla vytipovana jako vhodna pro vyuziti finan¢niho nastroje v ramci studie
Posouzeni vyuziti financniho nastroje v OPD 2014 — 2020". V souladu se zavéry studie se
uvazuje jako o pfipadném spravci finan¢niho nastroje o Statnim fondu dopravni infrastruktury.
Za ucelem dal$iho posouzeni bude zpracovana aktualizace vySe uvedené analyzy.

! http://web.opd.cz/wp-content/uploads/2016/05/Zavere¢na-zprava _ex-ante-analyza-IFN-v-OPD.pdf
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2.1.1.2.2 UKkazatele

Tabulka 2: Ukazatele vystupi

Tabulka 2: Ukazatele vystupi

Priorita Specificky cil (cil zaméstnanost a | Fond Kategorie ID [5] Ukazatel [255] Jednotka Milnik (2024) Cil (2029)
rust) nebo oblast podpory (ENRF) regionu méreni
1 (c) iii - Rozvoj udrzitelné, inteligentnia | FS Nepouiije se | RCO48 Délka podporovan}'lch nOV}IICh km
1nt'em,10daln% ‘ celostatn}, rﬂefglonalvmr a Zelezni¢nich trati — jiné
mistni mobility odolné vii¢i zménam
klimatu, vcetné lepsiho pfistupu k siti
TEN-T a pteshrani¢ni mobility
1 (c) iii - Rozvoj udrzitelné, inteligentni a | FS Nepouiije se RCO 50 Délka rekonstruovanych nebo km
intermodlni _celostatni, regiondni a modernizovanych Zelezni¢nich trati
mistni mobility odolné vici zménam s
klimatu, vcetné lepsiho pfistupu k siti —Jme
TEN-T a pteshrani¢ni mobility
1 (¢) iii - Rozvoj udrZitelne, inteligentnia | FS Nepouzije se | RCO57 | Délka Zelezni¢nich trati v provozu | km
intermodalni _celostatni, regiondlni a vybavenych evropskym systémem
mistni mobility odolné vi¢i zménam » (3ol &nih
klimatu, v¢etné lepsiho pfistupu k siti rizeni zeleZznicniho provozu
TEN-T a pteshrani¢ni mobility
1 () iii - Rozvoj udrzitelné, inteligentnia | FS Nepouzije se | RCO53 | Zelezni¢ni stanice a zafizeni — nové | pocet
intermodalni celostatni, regionalni a . .
e o e nebo modernizované
mistni mobility odolné vici zménam
klimatu, v¢etné lepsiho pfistupu k siti
TEN-T a pteshrani¢ni mobility
1 (c) iii - Rozvoj udrzitelné, inteligentnia | FS Nepouiije se | RCO59 Podporované infrastruktura
intermodalni celostatni, regionalni a P .
o - oot proalternativni paliva
mistni mobility odolné vii¢i zméndm . L .
klimatu, vcetné lepsiho pfistupu k siti (plnici/dobijeci stanice)
TEN-T a pieshrani¢ni mobility
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Tabulka 3: Ukazatele vysledkii

Pocet osob prepravenych

1 (c) iii - Rozvoj udrzitelné, inteligentni | FS Nepoutzije se RCR 58 mil.
a intermodalni celostatni, regionalni a za rok na podporovanych 0s./rok
mistni mobility odolné yiidi zméném Zelezni¢nich tratich
klimatu, véetné lepsiho pfistupu k siti
TEN-T a pieshrani¢ni mobility
1 (c) iii - Rozvoj udrzitelné, inteligentni | FS Nepouzije se RCR 59 Zelezni¢ni nakladni ?
a intermodalni celostatni, regionalni a doprava

mistni mobility odolné vic¢i zménam
klimatu, véetné lepsiho pfistupu k siti
TEN-T a pfeshrani¢ni mobility

1 (c) iii - Rozvoj udrzitelné, inteligentni | FS Nepouzije se RCR 101 | Casové uspory diky lepsi
a intermodalni celostatni, regionalni a zelezni¢ni infrastruktufe
mistni mobility odolné vic¢i zménam
klimatu, véetné lepsiho pfistupu k siti
TEN-T a pfeshrani¢ni mobility
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2.1.1.2.3 Orienta¢ni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence
(nevztahuje se na ENRF)

Odkaz: ¢l. 17 odst. 3 pism. d) bod vii)"

Tabulka 4: Dimenze 1 — oblast intervence

Cislo Fond | Kategorie Kéd Castka (v EUR)
priority regionu
1 FS Nepouzije se | 66 Jiné nové postavené zeleznice
1 FS Nepouzije se | 69 Jiné rekonstruované nebo modernizované
zeleznice
1 FS Nepouzije se | 70 Digitalizace dopravy: Zeleznice
1 FS Nepouzije se | 71 Evropsky systém fizeni zelezni¢niho
provozu (ERTMS)
1 FS Nepouzije se | 72 Mobilni majetek zeleznic
1 FS Nepouzije se | 77 Infrastruktura pro alternativni paliva

Tabulka 5: Dimenze 2 — forma financovani

Cislo Fond | Kategorie regionu Kéd Castka (v EUR)
priority
1 FS Nepouzije se 01 Grant

Tabulka 6: Dimenze 3 — mechanismus izemniho plnéni a izemni zaméreni

Cislo Fond | Kategorie regionu Kaéd Castka (v EUR)
priority
1 FS Nepouzije se

32




2.1.2.1 Specificky cil - Rozvoj udrzitelné, inteligentni a intermodalni celostatni,
regionalni a mistni mobility odolné vii¢i zménam klimatu, véetné lepsiho pristupu
k siti TEN-T a preshrani¢ni mobility

2.1.2.1.1 Intervence fondu

Souvisejici druhy cinnosti

Intervence budou zaméfeny na napojovani krajskych a vyznamnych regiondlnich center
na patetni silni¢ni sit’.

Projekty budou zahrnovat vystavbu a modernizaci dalnic a silnic 1. tfidy mimo sit’t TEN-T,
tzn. silnic a dalnic celostatniho vyznamu ve vlastnictvi statu.

Budou podporovany aktivity zamétfené na minimalizaci negativnich vlivli dopravy vystavbou
obchvatl, jez prispé&ji ke zlepSeni emisnich situaci v centru mést a obci a snizi dopad na zdravi
obyvatel v obytné zastavbe.

Podporované projekty budou zaméfeny na vhodna opatieni vedouci ke stabilité ekosystému
a zmiriovani dopadtl na zivotni prostfedi (véetné potfebného monitoringu), napt. budovanim
propustkli zajiStujici dostateCnou migraéni propustnost novych dopravnich staveb.
Podpotené budou také intervence, které zvysi kvalitu sité silnic I. tfidy (obchvaty, pfivadéce)
a ptispé&ji ke zlepSeni bezpe¢nosti provozu, napt. zvySovanim jejich kapacity, bezpecnostnich
parametru.

Hlavni cilové skupiny:

UZivatelé silniéni dopravy — cestujici, dopravei a piepravci. Zprostiedkované i obyvatelé
dotéenych sidel.

Cinnosti zabezpecujici rovnost, inkluzi a nediskriminaci — ¢ll. 17(3)(d)(iiia) ON

Vystavbou kapacitnich komunikaci v novych trasach dojde k odvedeni transitni dopravy
z obydlenych Uzemi. Odvedeni dopravy, zvySeni plynulosti silni¢éniho provozu a zlepSeni
stavebné-technického stavu vozovky na délnicich a silnicich L. tfidy mimo sit’ TEN-T pfisp¢&je
k minimalizaci negativnich vlivii dopravy na zZivotni prostedi a vefejné zdravi, tj. snizeni hluku
a exhalaci od projizdé¢jicich vozidel v okoli stavajici silni¢ni komunikace. Jedna se o podporu
projektt, které svym charakterem plisobi preventivné proti zhorSovani emisnich situaci v centru
meést a obci v budoucnu.

Podpotené projekty budou po uvedeni do provozu pfistupny vSem uzivatelim bez ohledu
na pohlavi, rasu nebo etnicky plvod, ndbozenské vyznani nebo svétovy nazor, zdravotni
postizeni, vék nebo sexudlni orientaci. Podpora projekti z tohoto specifického cile povede
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k postupnému zvySovani standardu dopravni infrastruktury a svobodnému, samostatnému
a bezpe¢nému pohybu vsech skupin obyvatel.

Konkrétni cilova nizemi, véetné planovaného pouZiti uzemnich nastroju

Uzemi celé CR. Dopravni dostupnost a infrastruktura je nepochybné jednim z dilezitych
faktori regionalniho rozvoje a jeji nerovnomérné rozmisténi pfispiva k nerovnomérnému
regiondlnimu rozvoji. Z regionalniho hlediska tedy doprava vede spiSe k centralizaci nez
k disperzi.

Dopravni infrastruktura pfedstavuje sama o sob¢é izemni dimenzi umoziujici rozvoj regionti
a sidel. Investice by mély byt primdrné zaméfeny na nedostatky stavajicich siti zejména
v narodnim méftitku (mezi jednotlivymi krajskymi mésty a regionalnimi centry).

Vsechna regionalni centra (tj. mésta ORP) jsou komplikované propojena se svym zazemim
(prutahy obci) a ¢astym problémem je jejich znecisténi (zejména ovzdusi a hlukové znecisténi)
a to 1 proto, ze v fadé mést této kategorie prochéazi hlavni dopravni tahy jejich centry.

Meziregiondlni, preshranicni a nadndrodni c¢innosti:

Planované vyuziti financnich nastroju

V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuziti finan¢nich nastrojii. Oblast rozvoje silni¢ni
infrastruktury byla vytipovdna jako vhodnd pro vyuziti finanéniho néastroje v ramci studie
Posouzeni vyuziti financniho ndstroje v OPD 2014 — 2020'. V souladu se zavéry studie se
uvazuje jako o pfipadném spravci finanéniho néstroje o Statnim fondu dopravni infrastruktury.
Za ucelem dalSiho posouzeni bude zpracovana aktualizace vySe uvedené analyzy.

! http://web.opd.cz/wp-content/uploads/2016/05/Zavere¢na-zprava _ex-ante-analyza-IFN-v-OPD.pdf
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2.1.2.1.2 Ukazatele

Tabulka 2: Ukazatele vystupi

2 (c) it EFRR Méné rozvinuté RCO 44 | Délka podporovanych novych silnic — jiné
Piechodové
2 EFRR Méné rozvinuté RCO 46 | Délkarekonstruovanych nebo modernizovanych

silnic — jiné

Piechodové

Tabulka 3: Ukazatele vysledku




EFRR

Méné€ rozvinuté

Piechodové

RCR 55

Uzivatelé nové
postavenych,
rekonstruovanych,
nebo
moderanizovanych
silnic

EFRR

Méné rozvinuté

Prechodové

RCR 56

Casové uspory diky
lepsi silniéni
infrastruktufe
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2.1.2.1.3 Orienta¢ni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence
(nevztahuje se na ENRF)

Tabulka 4: Dimenze 1- oblast intervence

Cislo Fond Kategorie | Kéd Castka (v EUR)
priority regionu
Méné
rozvinuté 058 Novée postavené vedlejsi silni¢ni
2 EFRR . S
napojeni na silni¢ni sit’ a uzly TEN-T
Prechodové
Méné
) EFRR rozvinuté 059 Nové postavené dalsi vnitrqstg’tni,
regionalni a mistni pfistupové silnice
Pfechodové
Méné
rozvinuté 062 Ostatni rekonstruované nebo
2 EFRR modernizované silnice (dalnice,

Piechodové | vnitrostatni, regionalni ¢i mistni silnice)

Tabulka 5: Dimenze 2 — forma financovani

Cislo priority Fond Kategorie regionu Kéd Cistka (v EUR)
Mén¢ rozvinuté

2 EFRR 01 Grant
Ptrechodové

Tabulka 6: Dimenze 3 — mechanismus izemniho plnéni a izemni zaméreni

Cislo priority Fond Kategorie regionu Kod Castka (v EUR)

Méné rozvinuté

2 EFRR
Piechodové
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2.1.3.1 Specificky cil - Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility

2.1.3.1.1 Intervence fondu

Souvisejici druhy cinnosti

Planované intervence v oblasti nizkoemisni a bezemisni mobility v méstskych oblastech
budou zaméteny predevs§im na rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu a jina alternativni
paliva (vodik, LNG) a to zejména na infrastrukturu verfejné pfistupnych dobijecich a plnicich
stanic.

Predmétem rozvoje trati je prevedeni nejzatizengjSich autobusovych linek do elektrické
trakce a dokonceni dlouhodobé¢ ptipravovanych trati do lokalit s vysokou hustotou osidleni.
Vys§im vyuzivanim stavajici infrastruktury tramvajového a trolejbusového provozu lze
kromé zlepSeni Zivotniho prosttfedi a uspor energii dosdhnout i sniZzeni jednotkovych nékladt
drézni dopravy.

Bude podpoftena jak vystavba novych tramvajovych a trolejbusovych trati (v hl. mésté Praze
i metra), tak modernizace a rekonstrukce trati stavajicich. Podporovano bude rovnéz
technické zdzemi méstské drazni dopravy, tedy vozovny a ménirny. VSechny intervence
budou smétovat k zvySeni vyuzivani vetejné hromadné dopravy v elektrické trakci na ukor
individudlni automobilové dopravy (vzhledem k vysokému podilu méstské hromadné
dopravy na dopravnich vykonech v mnoha ¢eskych méstech Ize v nékterych piipadech
ptipustit i zabranéni odlivu cestujicich z vetejné hromadné dopravy).

Jadrem intervenci budou projekty zaméfené na vystavbu novych tramvajovych
a trolejbusovych trati s diirazem na propojeni dosud nenapojenych ¢asti mésta s centry mést.
Doplitkové mohou byt podpoteny rovnéz nasledujici typy projekti:

- komplexni rekonstrukce/modernizace tramvajovych a trolejbusovych trati s dlirazem
na zvySovani cestovni rychlosti a snizeni negativnich externalit méstské drazni dopravy

- vystavba a rekonstrukce/modernizace technického zazemi méstské drazni dopravy, piicemz
podporovany budou pouze projekty s pfimym dopadem na uzivatele méstské drazni dopravy
(cestujici)

Hlavni cilové skupiny:

Hlavni cilovou skupinou budou uZivatelé drazni dopravy ve méstech v elektrické trakci, tedy
cestujici a provozovatelé ptislusnych dobijecich (elekttina) a plnicich stanic a v mensi mite pak
provozovatelé silni¢ni ndkladni dopravy.

Cinnosti zabezpecujici rovnost, inkluzi a nediskriminaci — ¢ll. 17(3)(d)(iiia) ON

Podpora projektii ke zvySeni vyuzivani vefejné hromadné dopravy v elektrické trakci a projektt
zaméfenych na vystavbu novych tramvajovych a trolejbusovych trati s diirazem na propojeni
dosud nenapojenych ¢asti mést sjejich centry. Podpora rozvoje infrastruktury
pro elektromobilitu a jina alternativni paliva.

Rozvoj méstské, pfiméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS zvysi rovné
prilezitosti a zaroven podpofi skupiny obyvatel se snizenou schopnosti pohybu, orientace
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a komunikace. Realizaci projekti se zvysi mobilita zdravotné postizenych osob z obtizné
dopravné dostupnych oblasti. Projekty na podporu udrzitelné multimodalni méstské mobility
povedou ke zvyseni dopadu na rovné piilezitosti, nebot’ jejich realizaci dojde k odstranovani
nerovnosti, napf. modernizaci tramvajovych trati vcetné upravy tramvajovych zastdvek
s elektronickym ozna¢nikem piispiva ke zlepSeni komfortu a kvality cestovani MHD, kterou
mohou vyuzivat vSechny skupiny obyvatel a ndvstévnikli mést vcetné osob se snizenou
schopnosti pohybu, orientace a komunikace. Konkrétni cilova uzemi, vcéetné planovaného
pouziti uzemnich nastroji

Cilovym uzemim jsou mésta v CR se systémy drazni dopravy v elektrické trakci (tedy se siti
tramvajovou a/nebo trolejbusovou). Pii realizaci tohoto specifického cile se predpoklada
vyuziti ITI (integrovanych teritoridlnich investic).

Rozvoj bezemisni a nizkoemisni mobility piedpokladéd pozitivni piinosy z hlediska snizovani
negativnich dopadii dopravy na zivotni prostfedi a to jak pokud jde o emise sklenikovych plyna
tak i zne¢istujicich latek. Pro metropole a aglomerace dle SRR CR 2021+ je nezbytné zajisténi
dostate¢né kapacity trati pro hromadnou dopravu, dopravnich terminalli, zvySeni dopravni
provazanosti a tarifni integrace jednotlivych typi vefejné dopravy, podpora budovani P+R
a B+R, zvyseni atraktivity vefejné dopravy modernizaci vozového parku i vyssi frekvenci
nabidky spojt, které budou odpovidat poptavce cestujicich.

Meziregiondlni, preshranicni a nadndrodni cinnosti:

Nepredpoklada se.

Planované vyuziti financnich nastroju

V tomto specifickém cili se uvazuje o vyuziti finan¢nich nastrojii. Oblast rozvoje drazni
dopravy ve méstech v elektrické trakci byla vytipovana jako vhodna pro vyuziti finan¢niho
néstroje v ramci studie Posouzeni vyuZiti financniho néstroje v OPD 2014 — 2020". V souladu
se zaveéry studie se uvazuje jako o pripadném spravci finan¢niho nastroje o Statnim fondu
dopravni infrastruktury. Za Ucelem dalSiho posouzeni bude zpracovana aktualizace vyse
uvedené analyzy.

! http://web.opd.cz/wp-content/uploads/2016/05/Zavere¢na-zprava _ex-ante-analyza-IFN-v-OPD.pdf
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2.1.3.1.2 Ukazatele

Tabulka 2: Ukazatele vystupt

3 (b) viii - Podpora | FS NepouZije se RCO | Délka tramvajovych trati a trati metra —
udrzitelné 55 nové
multimodalni
méstské mobility

3 (b) viii - Podpora | FS Nepouije se RCO | Délka tramvajovych trati a trati metra —
udrzitelné 56 rekonstruované/modernizované
multimodalni
méstské mobility

3 (b) viii - Podpora | FS NepouZije se RCO | Podporovana infrastruktura pro
udrzitelné 59 alternativni paliva (plnici/dobijeci
multimodalni stanice)
méstské mobility

3 (b) viii - Podpora | FS NepouZije se RCO | Mgésta, ktera maji nové nebo
udrzitelné 60 modernizované digitalizované méstské
multimodalni dopravni systémy
méstské mobility
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Tabulka 3: Ukazatele vysledkii

3 (b) wviii -Podpora | FS | Nepouiese RCR 62 Povcejt (’:eStu_]ICICVh ve podet
udrzitelné vefejné dopravé za rok
multimodalni
méstské mobility

3 (b) viii -Podpora | FS | Nevouiie RCR 63 Poée’t uzivatelti . ’ pocet
udrzitelné sepouzije se novych/modernizovanych
multimodalni tramvajovych trati a trati
méstské mobility metra za rok
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2.1.3.1.1 Orienta¢ni rozdéleni programovych zdroji (EU) podle typu intervence
(nevztahuje se na ENRF)

Tabulka 4: Dimenze 1 — oblast intervence

Cislo priority | Fond Kategorie Kéd Cistka (v EUR)
regionu
3 FS Nepouzije se | 73 Infrastruktura Cisté

méstské dopravy

3 FS Nepouzije se | 76 Digitalizace méstské
dopravy
3 FS Nepouzije se | 77 Infrastruktura pro

alternativni paliva

3 FS Nepouzije se

Tabulka 5: Dimenze 2 — forma financovani

Cislo priority Fond Kategorie Kaéd Cistka (v EUR)
regionu
3 FS Nepouzije se 01 Grant

Tabulka 6: Dimenze 3 — mechanismus izemniho plnéni a izemni zaméreni

Cislo priority Fond Kategorie Kéd Castka (v EUR)
regionu
3 FS Nepouzije se

2.2 PRIORITA 4 —FS: TECHNICKA POMOC

2.2.1.1 Intervence fondu

Souvisejici druhy cinnosti— Article 17(3)(e)bis(i) CPR

Prioritni osa 4 bude zamétfena na podporu a zajisténi implementace OP Doprava.

V ramci prioritni osy Technicka pomoc muiZze byt dle ¢l. 29 obecného nafizeni financovéana
piiprava, fizeni, monitorovani, kontrola, audit, hodnoceni, komunikace v¢etn¢ komunikacni
¢innosti tykajici se politickych priorit Unie, viditelnost a veSkera spravni a technickd pomoc,
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pfipadné i ve spolupraci se tfetimi zemémi, pficemz vySe uvedené se muze vztahovat jak
na budouci tak i predchozi programova obdobi.

Prosttedky TP pouzije RO OPD k podpoife aktivit ke snizeni administrativni zatéze
na pfijemce, a to zejména formou podpory systému elektronick¢ vymény dat a aktivit
k posileni kapacity RO, ZS a ptijemcti pii administraci programu. Konkrétn& bude podpofena
kapacita pro piipravu, zpracovani a administraci projekt, vcetné feSeni komplikaci
systémového razu pii predkladani projektovych zadosti a bude zajisténo silngjsi metodické
vedeni téchto ¢innosti se zohlednénim vysledkl analyzy a fizeni rizik ptipravy a realizace
projekti.

Zamérem RO OPD je zaji§téni kvalitni p¥ipravy projektt a efektivni implementace projekti
z urovné piijemct a implementacnich organti véetné koordinace a fizeni vyuziti vSech
prostiedkil z rozpo&tu kohezni politiky uréenych pro rozvoj sektoru dopravy v CR.
Prosttedky TP budou uzity dale ke zpracovani pftislusnych strategickych dokumentt
a podkladt, informovani vetejnosti o OPD a podilu vyuzitych prostfedkii EU a k zajisténi
hodnoticich aktivit v ramci OPD.

Komplementarni ¢i synergické vazby s OP TP byly detailn¢ nastaveny tak, aby z vécného
hlediska odd¢lilo skupiny aktivit financovanych v OP TP a z PO 4 OPD. Tyké se to
pfedev§im mzdovych nékladti (OPD financuje pouze mzdy osob zapojenych do vlastni
implementace), nakladd na vzdélavani administrativni kapacity (OP TP financuje vzdélavani
na horizontalni Urovni a v oblasti prifezovych témat, OPD financuje vzdélavani
ve specifickych oblastech tykajicich se OPD), zajisténi absorpcni kapacity (OP TP financuje
aktivity zaméfené na zdkladni povédomi o DoP a ESIF).

Podpora bude zaméiena piredev§im do nasledujicich oblasti:

e Rizeni a kontrola programu — zejména financovani aktivit RO a ZS podporujicich
pfipravu, vybér a hodnoceni projekti a monitorovani implementace operac¢niho
programu, déle tvorba metodickych dokumentli a manudlii, poradenské a konzultacni
sluZzby, nastaveni a zajiSténi kontrolnich mechanism@ (napf. supervize, kontroly
a administrace Zadosti o platbu).

e Podpora absorp¢ni kapacity — zejména financovani ¢innosti pfijemct souvisejicich
s programovym obdobim 2021-2027 — podpora pfi piipravé projektovych Zadosti.
Jednd se zejména o metodickou, konzultacni a pravni podporu, piipravu projekti,
predbéZzné posouzeni piijatelnosti projekti/projektovych fisi, projednavani projekti.

e Technické zabezpeceni ¢innosti — zejména osobni naklady subjekti zapojenych
do implementace OPD vcetné pftisluSenstvi, podpirné¢ ¢innosti nezbytné
pro implementaci OPD zajiStované externé a materidlni zabezpeceni ¢innosti.

e Publicita — zejména zajiSténi realizace komunikacni strategie a rocnich
komunikacnich planii. Aktivity budou zabezpeCovat dostatecnou propagaci
a informovanost o opera¢nim programu pro vefejnost.

e Vzdélavani - hlavnim cilem je zajisténi zvySovani kvalifikace subjektl podilejicich
se na implementaci OPD.

e Evaluace — zejména vypracovani analyz a hodnoceni nastaveni vybérovych kritérii,
zpracovani analyz a studii zaméfenych na sledovani dopadi realizace programu,
analyzovani prubéhu jejich realizace, vhodnosti a efektivnosti implementac¢nich
struktur, identifikovani slabych mist implementa¢ni struktury a kapacity,
vyhodnocovani dalSich relevantnich aktivit apod.
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e Dokonceni realizace programového obdobi 2014-2020 a priprava nového
programového obdobi 2028+ — zejména néklady spojené s dokoncenim realizace
programového obdobi 2014 - 2020 a néaklady spojené s realizaci pocatecni faze
nového programového obdobi 2028+, dale pak zpracovani analyz a podkladovych
studii ¢i strategii pro samotnou pfipravu operacniho programu v obdobi 2028+,
véetné zpracovani ex-ante hodnoceni a hodnoceni vlivii na zivotni prostiedi (SEA)
vcetn¢ piedprojektové a projektové pripravy.

Hlavni cilové skupiny:

Ptijemci podpory budou subjekty piimo zapojené do implementace OP Doprava a subjekty,
které svou Cinnosti pfispivaji k implementaci a k napliiovani cild OP Doprava, a to vcetné
vybranych piijemct z tematickych prioritnich os OP Doprava (podpora je zacilena na majoritni
ptijemce v sektoru doprava, ktefi jsou odpovédni za spravu dopravni infrastruktury
ve vlastnictvi statu).

2.2.1.2 Ukazatele

Ukazatele vystupu s prisluSnymi milniky a cily

Reference: Article 17(3)(e)bis(ii) CPR

Table 2: Output indicators

Priority | Specific Fund | Category | ID | Indicator [255] Measurement | Milestone Target (2029)
objective of region | [5] unit (2024)
(Investment
for Jobs
and
Growth
goal or

EMFF)

2.2.1.3 Orientacni rozdéleni programovych zdroju (EU) podle typu intervence

Tabulka 8: Dimenze 1 — oblast intervence

Tabulka 8: Dimenze 1 — oblast intervence

O e | DA Kéd Cistka (v EUR)
priority regionu
4 FS Nepouzije se 140 Informace a komunikace
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4 FS Nepouzije se 141 Ptiprava, provadéni, monitorovani a kontrola

4 FS Nepouzije se 142 Hodnoceni a studie, sbér tidaja

4 FS Nepouzije se 143 Posilovani kapacity organt ¢lenskych stati,
pfijemct a pfislusnych partnerti

2.2.2 Priorita pro technickou pomoc dle ¢lanku 32

Reference: Article 17(3)(e) CPR

2.2.2.1 Popis technické pomoci v ramci pausalnich plateb

Text field [3 000]

2.2.2.2 Orientacni rozdéleni programovych zdroju (EU) podle typu intervence

Reference: Article 17(3)(e) CPR
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3 FINANCNI PLAN

3.A. Pfevody a prispévky!

[ | Zména programu vztahujici se k ¢lanku 10 natizeni o spoleénych ustanovenich (piispévek do Invest EU)

[]Zmeéna programu vztahujici se k &lanku 21 nafizeni o spoleénych ustanovenich (ptevody do néstrojil v ramci
piimého nebo nepiimého Fizeni mezi fondy se sdilenym Fizenim)

Tabulka 15: Prispévky do InvestEU*

Kategorie Okno 1 Okno 2 Okno 3 Okno 4 Okne5 | Castka
regionu

a) b) ©) d) &) H=a)+tb)tc)td)+e}

EFRR Vice rozvinuté

Piechodové

Méné
rozvinuté

Nejvzdaleng;si
a severni fidce
osidlené

ESF+ Vice rozvinuté

Piechodové

Méng
rozvinuté

Nejvzdalengjsi

FS

ENRF

Celkem

*Kumulativni ¢astky pro vSechny piispévky béhem programového obdobi.

Text field [3500] (justification), taking into account how those amount contribute to the achievement of
policy objectives selected in the PA in line with Article 9(1) of InvestEU regulation)

! PouZije se pouze na zmény programi v souladu s ¢lankem 10 a ¢lankem 21 nafizeni o spol. ustanovenich.

46




Tabulka 16: Pfevody do nastroji v ramci primého nebo neprimého rizeni*

Fond

Kategorie
regionu

Nastroj 1

Nastroj 2

b)

Nastroj 3

Nastroj 4

d)

Nastroj 5

Castka pievodu

fy=a)+b)+c)+d)+e)

EFRR

Vice
rozvinuté

Piechodové

Méné
rozvinuté

Nejvzdalené
j8i a severni
fidce
osidlené

ESF+

Vice
rozvinuté

Ptechodové

Méné
rozvinuté

Nejvzdalené
jsi

FS

ENRF

Celkem

*Kumulativni ¢astky pro vSechny pfevody béhem programového obdobi.

Text field [3500] (oditvodnéni)
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Tabulka 17: Pfevody mezi fondy se sdilenym Fizenim*

Prechodové

Méné rozvinuté

Nejvzdalengjsi a
severni fidce
osidlené

Vice rozvinuté

Prechodové

Méné rozvinuté

Nejvzdalengjsi
FS
ENRF
Celkem

*Kumulativni ¢astky pro v§echny pfevody béhem programového obdobi.

Text field [3500] (oditvodnéni)
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3.1 FINANCNIi PROSTREDKY PODLE ROKU

Odkaz: ¢l. 17 odst. 3 pism. f) bod i)™

Tabulka 10: Finanéni prostiedky podle roku

Tabulka 10: Finan¢ni prostiedky podle roku
Fond Kategorie 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 2026 2026 2027 2027 Celkem
regionu
Financial Flexibility | for Financial Flexibility | for EMFF
appropriation | amount EMFF | appropriation | amount only
without only without
flexibility flexibility
amount amount
EFRR Méné rozvinuté
Vice rozvinuté
Ptechodové
Nejvzdalenéjsi a
severni fidce
osidlené
Celkem
ESF+ Méné rozvinuté
Vice rozvinuté
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Ptechodové

Nejvzdalengjsi
Celkem
Fond Nepouzije se
soudrznosti
ENRF Nepouzije se
Celkem
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3.2 CELKOVA VYSE FINANCNICH PROSTREDKU PODLE FONDU A VNITROSTATNIHO SPOLUFINANCOVANI

Reference: Article 17(3)(f)(ii), Article 17(6), and Article 30 CPR
Pro cil zaméstnanost a riist: pro programy vyuzivajici technickou pomoc dle clanku 30(4) dle volby provedené v casti 4 bis Dohody o partnerstvi

Tabulka 11: Celkova vySe finan¢ni podpory z kazdého fondu a vnitrostatniho spolufinancovani

Tabulka 11: Celkova

Priorita 1

celkem

FS

v

NepouZije se

vSe finanéni podpory z kazdého fondu a vnitrostatniho spolufinancovani

Priorita 2

cekem

ERDF

Méné rozvinuté

Vice rozvinuté

Piechodové

Nejvzdalengjsi
severni fidce osidlené

a

Priorita 3

celkem

FS

NepouZije se
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TP Tech. pomoc | z vefejnych | HFRR
Clanek 29 | vydaju nebo
nafizeni o ESF+
spol. nebo
ustanovenich FS
Tech. pomoc | z vefejnych | HFRR
Clanek 30 | vydaju nebo
nafizeni o ESF+
spol. nebo
ustanovenich FS
EFRR celkem Vice rozvinuté
Piechodové
Meéné¢ rozvinuté
Nejvzdalengjsi a
severni fidce osidlené
ESF+ celkem Vice rozvinuté
Piechodové
Meéng¢ rozvinuté
Nejvzdalengjsi a
severni fidce osidlené
FS celkem Nepouzije se 70%
Celkovy soucet

* U EFRR: méné rozvinuté, pfechodové a vice rozvinuté a piipadné zvlastni piidél pro nejvzdaleng;jsi a severni fidce osidlené regiony. U ESF+: méné rozvinuté, pfechodové a vice rozvinuté a piipadné dodate¢ny piidél
pro nejvzdalenéjsi regiony. U FS: nepouzije se. U technické pomoci zavisi uplatnéni kategorii regionu na volbé fondu.

**V piislusnych pfipadech u vSech kategorii regiont.
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Pro cil zaméstnanost a riist: programy vyuzivajici technickou pomoc dle ¢lanku 30(5) dle volby provedené v &asti 4 bis Dohody o partnerstvi

Priorita 1 celkem FS Nepouzije
se
Méng
rozvinuté
Vice
rozvinuté

Priorita 2 cekem ERDF | ptechodové
Nejvzdalen
&jsi a
severni
fidce
osidlené

Priorita 3 celkem FS Nepouzije
se

TP Tech. pomoc | z vefejnych | EFRR

Clanek 29 | vydaju nebo

nafizeni o ESF+

spol.
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ustanovenic
h

nebo

FS

Tech. pomoc
¢lanek 30
nafizeni o
spol.
ustanovenic
h

z vefejnych
vydaji

EFRR celkem

ESF+ celkem

FS celkem

EFRR
nebo
ESF
nebo

FS

Vice
rozvinuté

Piechodové

Méné
rozvinuté

Nejvzdalen
&jsi a
severni
fidce
osidlené

Vice
rozvinuté

Piechodové

Méné
rozvinuté

Nejvzdalen
&jsi a
severni
fidce
osidlené

Nepouzije
se

70%
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Celkovy soucet -

* U EFRR: méné rozvinuté, piechodové a vice rozvinuté a ptipadné zvlastni ptid€l pro nejvzdalenéjsi a severni fidce osidlené regiony. U ESF+: mén€ rozvinuté, prechodové a vice rozvinuté a piipadné dodatecny piidél
pro nejvzdalengjsi regiony. U FS: nepouzije se. U technické pomoci zavisi uplatnéni kategorii regionu na volbé fondu.

**V piislusnych pfipadech u vSech kategorii regiond.

#**Dle procent uvedenych v Clanku 30(5)
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4 ZAKLADNIi PODMINKY

Zakladni Fond Specifick | SpInéni Kritéria Plnén | Odkaz na prislusné dokumenty Odlvodnéni
podminky? y cil zakladni i
podmink kritéri
y i

(1) Uginné VSechn | VSechny ANO Jsou zavedeny | ANO
mechanismy | y fondy | specifické mechanismy
monitorovan cile monitorovani,
itrhus které se
verejnymi vztahuji na
zakazkami zadavani

vSech

vefejnych

zakazek

v ramci fonda

v souladu

s pravnimi

predpisy EU

v oblasti

zadavani

zakazek. Tento

8 Nazev a kritéria horizontélnich ZP se fidi znénim pfilohy Ill navrhu nafizeni o spolecnych ustanovenich dle kompromisni verze projednané Vyborem stalych zastupct Il. ¢ast (COREPER II) dne 18. 12. 2019. Pracovni
preklad z AJ do CJ.
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Zakladni Fond Specifick | Splnéni Kritéria Plnén | Odkaz na pfislusné dokumenty Odulivodnéni
podminkys y cil zakladni i
podmink kritéri
y i
pozadavek
zahrnuje:
1. Opatfeni ANO https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/ Splnéno, veskeré
k zajisténi - informace o
sestavovani WWW.ISVZ.C2 zakazkach
ucinnych a www.portal-vz.cz zadavanych
spolehlivych v rezimu ZZVZ jsou
udaju o uvedeny
postupech v Informaénim
zadavani systému o
verejnych vefejnych
zakazek nad zakazkach (ISVZ).
prahovymi ) )
hodnotami EU Zavést .zasadu“
v souladu s ~pouze _Jednou -1S
oznamovaci NIPEZ jsou
povinnosti ngIZOJgny na
le ¢l. zakladni registry

gzds;grn?(?ea MVCR. Vedle toho
2014/24/E existuje propojeni
élo 99/a 403 ° NEN a ostatnich
smérnice IEIV\J na VestmI’(
2014/25/EU. vefejnych zakazek.

Na urovni MMR je
tak zajisténa
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https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
http://www.isvz.cz/

Zakladni
podminkys

Fond

Specifick
y cil

Spinéni
zakladni
podmink

y

Kritéria

Plnén
i
kritéri
i

Odkaz na pfislusné dokumenty

Oduavodnéni

maximalni mozna
prace s principem
.pouze jednou®.

Clanek 84 - tyto
udaje jsou uvedeny
v pisemné zpravé
zadavatele, kterou
zadavatel povinné
uverejni do 30 dni
od ukonc&eni
zadavaciho fizeni
podle § 217 zakona
€. 134/2016 Sb., o
zadavani vefejnych
zakazek, na profilu
zadavatele. Profil
zadavatele kazdého
zadavatele je
uveden ve véstniku
vefejnych zakazek.

Clanek 83, odst. 3 —
splnéno existenci a
spravou webové
stranky www.portal-
vz.cz. Zde je
uverejnéna veskera
legislativa,
metodiky,
vykladova
stanoviska.
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http://www.portal-vz.cz/
http://www.portal-vz.cz/

Zakladni Fond Specifick | Splnéni Kritéria Plnén | Odkaz na pfislusné dokumenty Odulivodnéni
podminkys y cil zakladni i
podmink kritéri
y i
2. Opatfeni ANO https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
k zajiSténi dat .
zahrnujicich https://smlouvy.gov.cz/
alespon WWW.isvz.cz
nasledujici
prvky:
a. Kvalita a ANO https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/ Splnéno:
Ir:];z;cZ)gZFské https://smlouvy.gov.cz/ Vés?nik verejnych
soutéze: nazvy WWW.isVZ.c2z zakazek-
vitéznych Informace o
uchazecu, vitézném
pocet dodavateli/uchazegi
puavodnich véetné vysoutézené
uchazecu a ceny jsou pfimo
smluvni dohledatelné na
hodnota

jednom misté — ve
Véstniku vefejnych
zakazek a
Informaénim
systému o
vefejnych
zakazkach.
Informace o vSech
podanych
nabidkach, v€etné
jména
ekonomického
subjektu a
nabidkové ceny
jsou uvedeny na
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https://smlouvy.gov.cz/
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
https://smlouvy.gov.cz/

Zakladni
podminkys

Fond

Specifick
y cil

Spinéni
zakladni
podmink

y

Kritéria

Plnén
i
kritéri
i

Odkaz na pfislusné dokumenty

Oduavodnéni

profilech
konkrétnich
zadavatel(, jejichz
seznam je
dohledatelny na
jednom misté, a to
opét ve Véstniku
vefejnych zakazek.

Registr smiuv

Seznam vSech
smluv uzavienych
mimo ZZVZ
(vyjimky) s
uvedenim
konkrétniho
pouzitého
ustanoveni ZZVZ =
smlouvy nad 50 000
K& se musi
uverejhovat

v registru smluv,
tzn. i ty smlouvy, co
jsou zadané na
nékterou z vyjimek
ZZ\NZ, coz jsou
veskeré smlouvy
nad prahovymi
hodnotami smérnic.
Nalezneme zde
napf. tyto
informace:
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Zakladni Fond Specifick | Splnéni Kritéria Plnén | Odkaz na pfislusné dokumenty Odulivodnéni
podminkys y cil zakladni i
podmink kritéri
y i

-identifikace
vitézného
dodavatele
-cena s DPH, cena
bez DPH
-datum uzavreni
smlouvy

b. Informace o | ANO https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/ Tyto informace jsou

konecné cené soucasti Oznameni

po dokonceni a o vysledku

ucasti malych a zadavaciho fizeni

stfednich v €astiV.22aV.2.3

podnikl jako ve Véstniku

pfimych vefejnych zakazek.

uchazecl,

poskytuji-li

vnitrostatni

systémy takové

informace.

3. Opatreni ANO http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a- Monitorovani a

k zajisténi souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek analyza Udajt o VZ

monitorovani a
analyzy udajl
pFislusnymi
vnitrostatnimi
organy

v souladu

s Clankem
83(2) smérnice

je provadéna OEVZ
a kazdoro€né
uverejiovana

v ramci Vyro¢ni
zpravy o VZ.
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https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Vyrocni-zpravy-a-souhrnne-udaje-o-verejnych-zakazk/Vyrocni-zpravy-o-stavu-verejnych-zakazek

Zakladni Fond Specifick | Splnéni Kritéria Plnén | Odkaz na pfislusné dokumenty Odulivodnéni
podminkys y cil zakladni i
podmink kritéri
y i
2014/24/EU a s
¢lankem 99(2)
smérnice
2014/25/EU.
4. Opatfeni ANO WWW.iSvz.cz OEVZ/MMR
éijltjgjﬁst https://www.isvz.c2/ISVZ/Podpora/lSVZ_open data_vz.aspx gglfgg”g;gmata
vysledku na vefejné zakazky.
analyzy pro Tyto jsou
vefejnost poskytovana
v souladu prostfednictvim
s Clankem Informacéniho

83(3) smérnice
2014/24/EU a s
¢lankem 99(3)
smérnice
2014/25/EU.

systému o
vefejnych
zakazkach, tak
Narodniho katalogu
otevienych dat
(NKOD).

Data jsou
poskytovana

v nékolika
formatech, aby byla
zajisténa vyssi
uzivatelska
privétivost (xIsx,
XML, csv).
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http://www.isvz.cz/
https://www.isvz.cz/ISVZ/Podpora/ISVZ_open_data_vz.aspx

Zakladni
podminkys

Fond

Specifick
y cil

Spinéni
zakladni
podmink

y

Kritéria

Plnén
i
kritéri
i

Odkaz na pfislusné dokumenty

Oduavodnéni

5. Opatfeni
zajistujici, aby
veskeré
informace
poukazujici na
podezieni

z kartelové
dohody mezi
uchazedi o
vefejnou
zakazku byly
sdélovany
pFislusnym
vnitrostatnim
organim

v souladu

s Clankem
83(2) smérnice
2014/24/EU a
s Clankem
99(2) smérnice
2014/25/EU.

ANO

http://www.portal-vz.cz/getmedia/abd1a02e-3ef8-44a7-9a8c-a06037a6e007/Z2Z\V Z-
0d-1-1-2018.pdf

Veskera podezieni
jsou sdélovana
UOHS, pfipadné
organum ¢innym

v trestnim fizeni dle
trestniho fadu podle
§ 8 odst. 1 véta
druha zakona ¢.
141/1961 Sb., o
trestnim fizeni
soudnim.

(2) Nastroje
a kapacita
pro uc¢inné
uplatiovani
pravidel
statni

podpory

VSechn
y fondy

VSechny
specifické
cile

NE

Ridici organy
maji nastroje a
kapacitu
ovéfovat
soulad s
pravidly statni
podpory:

NE
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http://www.portal-vz.cz/getmedia/abd1a02e-3ef8-44a7-9a8c-a06037a6e007/ZZVZ-od-1-1-2018.pdf
http://www.portal-vz.cz/getmedia/abd1a02e-3ef8-44a7-9a8c-a06037a6e007/ZZVZ-od-1-1-2018.pdf

Zakladni Fond Specifick | Splnéni Kritéria Plnén | Odkaz na pfislusné dokumenty Odulivodnéni
podminkys y cil zakladni i
podmink kritéri
y i
1.V pfipadé NE https://aplikace.mvcr.cz/sbirka- 1. Nastroje:
podnikd zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlo o
v obtizich a uvy Byla realizovana
podnikd, na predbézna trzni
nés se ' https://or.justice.cz/ias/ui/rejstrik konzultace (PTK),
vztahuje http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/podniky-v-obtizich.html J(;eijslkzatver'y byly
pozadavek skutovany se
navraceni http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/nesplacene-inkasni-prikazy.html ZaSéQE?'fRol: Nyni
robiha finalizace
podpory. https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke- gadém' vefejné

dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory

zakazky (VZ):

Poskytovatelé
budou mit

k dispozici
metodicka voditka
pro posouzeni
kritérii podniku

v obtizich, jez bude
pfedmétem
pfipravovaného
vybérového fizeni.
Cilovy stav pro RO:
Poskytnuti
metodickych
voditek
umozriujicich

v podminkach
kazdého programu
vyhodnoceni
podniku v obtizich.

2. Kapacity:

64



https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=304/2013&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://or.justice.cz/ias/ui/rejstrik
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/podniky-v-obtizich.html
http://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora/nesplacene-inkasni-prikazy.html
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory

Zakladni
podminkys

Fond

Specifick
y cil

Spinéni
zakladni
podmink

y

Kritéria

Plnén
i
kritéri
i

Odkaz na pfislusné dokumenty

Oduavodnéni

Cilovy stav:
RozloZeni kapacit
mezi RO au
gestora tak, aby
byla naplnéna ZP.
Prabézné
vzdélavani a
podpora
vyclenénych kapacit
na RO.

2.
Prostfednictvi
m pfistupu

k odbornému
poradenstvi a
pokyntm
ohledné
zélezitosti
statni podpory
poskytnutym
odborniky na
statni podporu
mistnich nebo
narodnich
organd.

ANO

https://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora.html

https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?9=215/2004&typeLaw=zakon&what=Cislo _zakona smlo

uvy

https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-
dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory

1. Nastroje:

1a) RO se mohou
kdykoli obratit na
narodni
koordinatory VPo
dle kompetenci
stanovenych jim

v zak. €. 215/2004,
Sb. Problematika je
feSena

v metodikach na
strankach MMR a
UOHS/MZe.

1b) Jsou poradany
konference a
tematicky zaméfrené
seminare.

1¢) RO maji
technickou asistenci
pro ucast na
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https://www.uohs.cz/cs/verejna-podpora.html
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=215/2004&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=215/2004&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=215/2004&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory
https://www.dotaceeu.cz/cs/Evropske-fondy-v-CR/2014-2020/Dokumenty/Metodicke-dokumenty/Metodicke-doporuceni-pro-oblast-verejne-podpory

Zakladni
podminkys

Fond

Specifick
y cil

Spinéni
zakladni
podmink

y

Kritéria

Plnén
i
kritéri
i

Odkaz na pfislusné dokumenty

Oduavodnéni

zahrani¢nich
specializovanych
akcich.

1d) S ohledem na
postaveni UOHS se
MMR a UOHS/MZe
dohodly na
koncepci vzajemné
spoluprace a

v tomto sméru
vypracovaly
memorandum o
spolupraci. Podpis
memoranda je
planovan na termin
18. 3. 2020.

1e) Platformou pro
predavani informaci
a vzajemné
konzultace mezi
gestory a RO je:
Pracovni skupina
pro vefejnou
podporu zfizena na
MMR.

2. Kapacity:

Aktualni stav:
Kapacita
zainteresovanych
utvara, tj. MMR,
UOHS, MZe, RO je
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Zakladni Fond Specifick | Splnéni Kritéria Plnén | Odkaz na pfislusné dokumenty Odulivodnéni
podminkys y cil zakladni i
podmink kritéri
y i
nastavena pro
aktualni
programové obdobi
a v soucasnosti je
rovnéz vyuzivana
pro pfipravu
budouciho
programového
obdobi.
(3) Uginné VSechn | VSechny ANO Jsou zavedeny | ANO
provadénia | yfondy | specifické ucinné
uplatfiovani cile mechanismy
Listiny k zajisténi
zakladnich souladu s
prav EU Listinou
zakladnich
prav EU, které
zahrnuiji:
1. Opatfeni ANO https://eur-lex.europa.eu/legal- E%%?g;aote pinéna
k zajidténi content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52016XC0723(01)&from=SL kontrolou program
souladu z hlediska souladu
programu s Listinou
podporovanych zékladnich prav EU,

z fondu a jejich
implementace
s relevantnimi
ustanovenimi
Listiny.

ktera je provadéna
pfislusnymi fidicimi
organy (RO) ve
spolupraci

s odborniky

z Odboru pro lidska
prava a ochranu
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:52016XC0723(01)&from=SL
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mensin Uradu
vlady, hlavniho
vladniho odborného
a koordina¢niho
organu pro otazky
zakladnich prav. Ti
se podili na tvorbé
programovych
dokumentt a
poskytuji
poradenstvi a
podporu pfi
stanoveni cill
programu, a feSeni
pfipadnych
problém(. Jsou
zaclenéni do
monitorovacich
vybor( dle potfeby.
Pracovnici RO
pfipravujici
jednotlivé vyzvy
jsou Skoleni

v relevantnich
lidskopravnich
otazkach na obecné
urovni i ve vztahu
k tématim fondu
EU. Je rovnéz
zfizena pracovni
skupina z
kontaktnich bodu
v ramci RO, ktera
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se pravidelné
schazi a pfedava si
informace, diskutuje
otazky
implementace
fondl a Fesi
problémy a sporné
otazky.

2. Opatreni k ANO Zakon €. 500/2004 Sb., spravni fad. Stiznosti zadatele,

g;gzrggva”' Zakon &. 150/2002 Sb.. soudni fad spravni Fyit;j’lge;c;ggsu

nesouladu pfidéleni dotace,

operaci pfipadné stiznosti

podporovanych na proces

z fondu administrace

s Listinou a projektu ze strany

stiznosti RO se fesi

tykajicich se dostupnymi

Listiny prostfedky ve

predlozenych spravnim fizeni dle

v souladu spravniho fadu (viz

s opatfenimi odkaz). Proti

zavedenymi na
zakladé ¢lanku
63(6) nafizeni
o spole€nych
ustanovenich
monitorovacim
u vyboru.

rozhodnuti I1ze
nasledné podat
Zalobu ve spravnim
soudnictvi.

Otéazka stiznosti
tykajicich se
nastaveni vyzev

k predkladani
projektd, je z tohoto
pohledu oSetfena
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https://www.mvcr.cz/clanek/spravni-rad-informace-o-spravnim-radu.aspx
http://www.nssoud.cz/Pravni-uprava/art/50?menu=181
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existenci
monitorovacich
vybor( a dal$ich
platforem, kde jsou
zastoupeni vSichni
relevantni partnefi.
Na monitorovacich
vyborech se mohou
mj. fesit jakékoliv
podnéty tretich
stran.

Nastaveni pravidel
vybéru projektd,
jednani
Monitorovaciho
vyboru (MV) je
oSetfeno
metodickou
dokumentaci
Narodniho organu
pro koordinaci
(NOK)a RO a
samotnym statutem
a jednacim fadem
MV jednotlivych
program.

Odbornici z Odboru
pro lidska prava a
ochranu mensin
Uradu vlady fidicim
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organum poskytuji
podporu a
poradenstvi pfi
nastavovani
vnitfnich
mechanism
naplfiiovani
program( a feSeni
pfipadnych
probléma.

(4) VSechn | VSechny NE Je zaveden NE

Provadénia | yfondy | specifické vnitrostatni

uplatnovani cile ramec k

Umluvy OSN zajisténi

o pravech provadéni

osob se Umluvy o

zdravotnim pravech osob

postizenim v se zdravotnim

souladu s postizenim,

rozhodnutim

ktery zahrnuje:
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Rady v . Lo , S e . . - .
2010/48/ES 1. Méfitelné NE Narodni plan podpory rovnych pfileZitosti pro osoby se zdravotnim postizenim na Kritérium plnéno do
cile, obdobi 2015 — 2020 (NP OZP) r. 2020
mechanismy s predpokladem, ze

sbéru udaji a
monitorovani.

po roce 2020
vznikne novy
narodni plan (NP
OZP).

Tak, jak tomu bylo
dosud (od r. 1992),

prfedpokladame
prijeti dalSiho
Narodniho planu
podpory rovnych
prilezitosti pro
osoby se
zdravotnim
postizenim
(NPPRP) S

opatfenimi platnymi
pro obdobi od r.
2021 dale. Stavajici

NPPRP pokryva
obdobi 2015 -
2020.

e 10. leden
2019 -
pracovni
skupina
pro
pfipravu
NPPRP
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https://www.vlada.cz/assets/ppov/vvzpo/dokumenty/Narodni-plan-OZP-2015-2020_2.pdf
https://www.vlada.cz/assets/ppov/vvzpo/dokumenty/Narodni-plan-OZP-2015-2020_2.pdf
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byla
zfizena
Viadnim
vyborem
pro
zdravotné
postizené
obgany
(VVZPO).

e Unoraz
prosinec
2019 -
pfiprava
NPPRP

e pol. 2020 -
schvalovac
i proces
NPPRP
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2. Opatfeni ANO V CR existuje legislativa upravujici pFistupnost Existuji pravni
zajistujici, Zze predpisy upravujici
politika, pravni NP OZP danou oblast +
predpisy a Zakon &. 183/2006 Sb., o tzemnim pléanovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon) pracovni skupina
normy tykajici ] ] ] o pro monitorovani
se pristupnosti Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich EAC zdravotni
jsou fadné Zakon &. 365/2000 Sb., O informaénich systémech vefejné spravy a o zméné postizeni, jejiz
zohledfiovany nékterych dal3ich zakond Cinnost by méla
pfi pfipravé a pokraCovat i
provadéni Zakon €. 198/2009 Sb., O rovném zachazeni a o pravnich prostiedcich ochrany pfed | v obdobi 2021-
programd. diskriminaci a 0 zméné nékterych zakonl 2027.
Zak. €. 99/2019 Sb., O pristupnosti internetovych stranek a mobilnich aplikaci

2a. Opatfeni ANO Reseni uvedenych
k oznamovani pfipadl bude
pFipadu zajisténo
nesouladu prostfednictvim RO
operaci program, a to
podporovanych pfedevSim v ramci
z fondu kontrolnich a
s Umluvou o stiznostnich

pravech osob
se zdravotnim
postizenim a
stiznosti
tykajicich se
Umluvy o
pravech osob
se zdravotnim

mechanismu.
MPSV bude fidicim
organim
poskytovat
poradenstvi pfi
nastavovani
vnitfnich
mechanism
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https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=183/2006&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=365/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=365/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=198/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=198/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=99/2019&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
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podmink kritéri
y i
postizenim kontroly a feSeni
pfedlozenych pfipadnych
v souladu probléma. K tomu
s opatfenimi bude slouzit i

zavedenymi na
zakladé ¢lanku
63(6) nafizeni
o spole¢nych
ustanovenich
monitorovacim
u vyboru.

pracovni skupina
pro monitorovani
HZP zdravotni
postizeni slozena z
kontaktnich bodl v
ramci fidicich
organdu, ktera se
bude pravidelné
schazet, sdilet
informace,
diskutovat problémy
spojené s
implementaci fondt
a feSit sporné
otazky.
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zménam klimatu,
véetné lepSiho
pfistupu k siti
TEN-T a
preshranicni
mobility

a modelovanim
dopravy, které by
mely zohlednit
predpokladany
dopad otevirani
trha s Zelezniéni
dopravou
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podminky ZP kriterii

(zP)°®

3.2 EFRR a Rozvoj udrzitelné, | NE Je zavedeno NE

Komplexni Fond inteligentni, multimodalni

planovani soudrznosti | bezpecné a mapovani

dopravy na intermodalni sité stavajicich a

prislusné TEN-T odolné planovanych

arovni vicéi zménam infrastruktur,
klimatu s vyjimkou mistni

. urovné, do roku

Rozvoja 2030, které:
zlepSovani
udrzitelné, . , i . . . . .
inteligentni a 1. Zahrrwje ] ANO Dopravni sektorové strategie — www.dopravnistrategie.cz Dopra\(nl sekt(’Jroy’e
intermodalni hospodarské strategie vychazeji
celostatni, zhodnoceni z Dopravni politiky a
regionalni a planovanych predstavuji zakladni
mistni mobility investic podloZené strategicky dokument pro
odolné Vi analyzou poptavky planovani investic v oblasti

dopravy. V roce 2017
probéhla jejich aktualizace,
ktera zahrnovala i
aktualizaci multimodalniho
dopravniho modelu jakozto
z4kladniho vychodiska pro
planovani intervenci v ramci
tohoto strategického
dokumentu. Po drobnych
kalibracich bude moci byt
tento multimodalni dopravni
model pouzit i pro dalSi
zpracovani akénich planu a

9 Nazev a znéni kritérii tematickych ZP odpovidaji kompromisnimu textu projednanému na COREPER Il dne 18. 12. 2019. Pracovni preklad z AJ do CJ.
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aktualizaci vlastniho
dokumentu, stejné jako pro
strategické podlozZeni
jednotlivych pfipravovanych
projektd. V ramci tohoto
akéniho planu dojde
zejména k zpfesnéni udajl
o pfipravé kli¢ovych
projektd, zahrnuti novych
namétl se oekava pouze
v omezené mife. Zakladni
principy metodiky pro
hodnoceni projektovych
zaméri/namétd/klastra
zUstavaji v platnosti. Na
zpracovani akéniho planu
navaze v roce 2023
aktualizace celého
dokumentu.

2. Je v souladu

S prvky
souvisejicimi

s dopravou ve
vnitrostatnim planu
v oblasti energetiky
a klimatu

ANO

Bila kniha — koncepce vefejné dopravy -
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-
predpisy/Zelena-a-bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy

Narodni akéni plan €isté mobility —
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-
prumysl/automobilovy-prumysl/narodni-akcni-plan-ciste-mobility--
167456/

Koncepce nakladni dopravy - https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-
tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-
%E2%80%93-2023-r

Plany zlepSovani kvality
ovzdusi jsou prafezové
promitnuty v nékolika
strategiich. Jedna se
zejména o Bilou knihu —
koncepci vefejné dopravy
(po aktualizaci v roce 2020
platnost do roku 2030)

v gesci Ministerstva dopravy
a o Narodni akéni plan Cisté
mobility v gesci Ministerstva
pramyslu a obchodu. Oba
tyto dokumenty byly
schvaleny a pribézné
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https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Verejna-doprava/Pravni-predpisy/Zelena-a-bila-kniha-koncepce-verejne-dopravy
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/narodni-akcni-plan-ciste-mobility--167456/
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/narodni-akcni-plan-ciste-mobility--167456/
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/narodni-akcni-plan-ciste-mobility--167456/
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
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Plany dopravni obsluznosti kraji — viz stranky jednotlivych kraj

probiha jejich
implementace, Narodni
akeni plan Cisté mobility
bude do konce bfezna roku
2020 aktualizovan.
Vyznamny vztah ke kvalité
ovzdu$i ma i nikladni
doprava, a proto je nutné
zminit i Koncepci nakladni
dopravy v gesci Ministerstva
dopravy (platnost do 2023,
poté probéhne aktualizace).
U tohoto dokumentu do
konce roku 2020 probéhne
zpracovani akéniho planu,
ktery dale rozpracuje
jednotliva opatfeni a jejich
plnéni. Na urovni regionalni
vypracovaly jednotlivé kraje
Plany dopravni obsluznosti,
které rovnéz

s problematikou ochrany
ovzdu$i Uzce souviseji.

3. Zahrnuje
investice do
koridor(i hlavni sité
TEN-T
definovanych v
[navrhu nafizeni
Evropského

parlamentu a Rady,

kterym se zfizuje
Nastroj pro

ANO

Dopravni sektorové strategie — www.dopravnistrategie.cz

Pristup k problematice core
TEN-T koridort je popsan
v ramci Dopravnich
sektorovych strategii.
Informace k tomuto
strategickému dokumentu
viz kritérium 1. Jednim

z hlavnich vychodisek pro
Dopravni sektorové
strategie je i Nafizeni
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propojeni Evropy a Evropského parlamentu a
zruSuji nafizeni Rady (EU) €. 1315/2013 ze
(EU) 1316/2013], v dne 11. prosince 2013 o
souladu s hlavnich smérech Unie pro
pFislusnymi rozvoj transevropské
pracovnimi plany dopravni sité a o zrueni
koridoru hlavni sité rozhodnuti €. 661/2010/EU.
TEN-T
4.V pfipadé ANO Dopravni sektorové strategie — www.dopravnistrategie.cz Napojeni regionl
investic mimo komunikacemi mimo TEN-T
koridory hlavni sité je rovnéz feSeno
TEN-T a vCetné v Dopravnich sektorovych
pfeshrani€nich strategiich, kde je
useku zajistuje z pochopitelnych diivodu
komplementaritu pozornost vénovana
pomoci zejména komunikacim
dostatecného narodniho vyznamu.
propojeni Napojeni komunikacemi
méstskych siti, regionalniho vyznamu je
regiond a mistnich potom navazné feSeno
komunit s hlavni siti v programech rozvoje krajl.
TEN-T a jejimi uzly
5. Zajistuje ANO Narodni implementaéni plan ERTMS — Ze strany Spravy zelezni¢ni

interoperabilitu
zeleznicni sité a
pokud je to
relevantni,
informuje o
zavedeni ERTMS
v souladu

s provadécim

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/rail-nip/nip-ccs-tsi-
czech-rep-cz.pdf

Dopravni sektorové strategie — www.dopravnistrategie.cz

dopravni cesty byl pfipraven
a Ministerstvem dopravy
nasledné schvalen Narodni
implementaéni plan ERTMS
(ktery je pIné v souladu s
Evropskym provadécim
planem evropského
systému fizeni zelezniéniho
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nafizenim Komise provozu). ERTMS v CR je
(EU) 2017/6 ze dne planovan pro celou
5. ledna 2017 o zeleznicni sit, byt
evropském pochopitelné s prioritami
provadécim planu postupného naplfiovani.
evropského Orientace na ETCS,
systému fizeni zejména druhé aplikacni
Zelezni¢niho urovné (ETCS Level2),
provozu smérfuje k tomu, ze ERTMS
je v CR pojato jako
koordinované zavadéni
GSM-R a ETCS.
Problematika
interoperability je rovnéz
feSena ramci Dopravnich
sektorovych strategii (viz
kritérium 1). Pozornost je
vénovana rovnéz
vybavovani vozidel ERTMS,
které bylo podporovano
v OPD2 a je planovano i pro
OPD3.
6. Podporuje NE Koncepce nakladni dopravy - https://www.mdcr.cz/Media/Media-a- Princip multimodality je

multimodalitu,
identifikuje potfeby
multimodalni &i
prekladkové
dopravy a terminalu
pro cestujici

tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-
%E2%80%93-2023-r

Plany dopravni obsluznosti kraju — viz stranky jednotlivych krajl

SUMP/SUMF -
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Udrzitelna-
mestska-mobilita-(SUMP)

zakotven ve vSech kli¢. dok.
od DP pres DSS2 az po
dok. feSici kli¢. interv. pro
tuto oblast. U terminald pro
multimodalni nakl. dopravu
kli€. vychodiska obsahuje
Koncepce nakladni dopravy
(dor. 2023, poté
aktualizace). Byt vlastni
interv. bude realizovat
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https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
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soukr. sektor, bude
nezbytné, aby vychazely

z principd stanovenych

v tomto str. dok. U terminala
multimodalni osob. dopravy,
na kraj. urovni jsou Kli¢.
Plany dopravni obsluznosti
kraju, jez urCuji nejvyznam.
prestupni body. Na urovni
aglomeraci poté predstavuji
klig. dok. SUMPy, v CR byl
jako 1. faze plného SUMP
zaveden jesté SUMF. Na
téchto dok. mésta pracuji,
nebot pfedstavuji podminku
v ¢erpani v sou¢asném PO.
MD spolu s CDV poskytuje
méstim metod. podporu.
Pro verif. SUMP/SUMF byla
poté ustavena KPDMM.

Probl. se zabyval i proj.

v ramci Prosperity.

V soucasnosti se rovnéz
pracuje na Vladni koncepci
méstské mobility, v niz bude
feSen mj. vhodny pfistup

k planovani udrz. mést.
mobility i pro mensi mésta.

7. Zahrnuje
opatfeni relevantni
pro planovani
infrastruktury

ANO

Narodni akéni plan €isté mobility —
https://www.mpo.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-
prumysl/automobilovy-prumysl/narodni-akcni-plan-ciste-mobility--
167456/

Kli€¢ovym dokumentem

v této oblasti je Narodni
akeni plan Cisté mobility,
ktery je v gesci Ministerstva
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Zakladni Fond Specificky cil Spinéni | Kritéria PInéni | Odkaz na prisluSné dokumenty Oduvodnéni
podminky ZP kriterii
(zP)°®
zaméfené na pramyslu a obchodu. P
podporu tvorbé a realizaci této
alternativnich paliv strategie je intenzivné
v souladu zapojeno i Ministerstvo
s pFislusnymi dopravy, které zajistuje
vnitrostatnimi ramci provazanost s dalSimi
politiky relevantnimi strategiemi
z oblasti dopravy a
pravidelné s Ministerstvem
pramyslu a obchodu
komunikuje. Narodni akéni
plan cisté mobility bude do
bfezna roku 2020
aktualizovan podle
harmonogramu Ministerstva
pramyslu a obchodu.
8. Predklada ANO Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu — Bezpecnost silni¢niho

vysledky posouzeni
rizik bezpecnosti
silniéniho provozu
v souladu se
stavajicimi
vhitrostatnimi
strategiemi
bezpec&nosti
silni¢niho provozu
spolu s mapovanim
pFislusnych silnic a
Usekd stanovenim
priorit
odpovidajicich
investic

http://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-
BESIP/Aktualni-strategie

provozu patfi dlouhodobé
mezi nejvysSi priority
Ministerstva dopravy a této
problematice je vénovana
pozornost i pfi pfipravé a
realizaci jednotlivych
projektd. Zakladnim
vychozim dokumentem je
Narodni strategie
bezpecnosti silni¢niho
provozu, ktera je kazdy rok
aktualizovana (vypracovani
nové probéhne v roce
2020). Z této strategie
vychazeji i jednotlivé
komunikaéni a propagacni
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Zakladni
podminky
(zpP)°®

Fond

Specificky cil

Spinéni
ZP

Kritéria

PlInéni
kritérii

Odkaz na prislusné dokumenty

Odutivodnéni

kampang, které predstavuji
jeden z nejvyznamnéjSich
nastroju pro zlep$eni
bezpec€nosti silni¢niho
provozu v podminkach CR.

9. Poskytuje
informace o
finanénich zdrojich
pro pfislusné
planované investice
a potfebnych k
pokryti nakladu na
provoz a udrzbu
stavajicich a
planovanych
infrastruktur

ANO

Dopravni sektorové strategie — www.dopravnistrategie.cz

Program rychlych spojeni —

https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/\Vysokorychlostni-trate

Problematika zajisténi
finanénich prostfedkl a to
nejen ve fazi realizacni, ale i
ve fazi provozni
predstavovala jedno

z klicovych témat
Dopravnich sektorovych
strategii (kniha 9).
Problematice zajisténi
finanénich prostfedkl se
pochopitelné vénu;ji i
vSechny ostatni zminéné
dokumenty. Z hlediska
investic i provozu budou
finanéné velmi nakladna tzv.
rychla spojeni, ktera jsou
feSena v ramci Programu
rozvoje rychlych
Zelezniénich spojeni v CR.
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5 PROGRAMOVE ORGANY

Tabulka 13: Programové organy

Tabulka 13: Programové organy

Programové organy Nazev instituce [500] Jméno kontaktni | E-mail [200]
osoby [200]

Ridici organ Ministerstvo dopravy CR - | Ing. Marek Pastucha, | marek.pastucha@mdcr.cz
Odbor fondd EU Mgr., feditel

Auditni organ Ministerstvo financi - Mgr. Stanislav Bure$, | Stanislav.Bures@mfcr.cz
Auditni organ feditel

Subjekt, ktery dostava Ministerstvo financi - Ing. Veronika Veronika.Ondrackova@mfcr.cz

platby od Komise Narodni fond Ondrackova, feditelka

Subjekt nebo subjekty,

které dostavaji platby od
Komise za technickou
pomoc dle ¢lanku 30(5)

Ucetni funkce v piipadg, Ze
tato funkce je svétena
jinému nez fidicimu
organu

Pierozdéleni uhrazenych ¢astek pro technickou pomoc dle ¢lanku 30(5) v pripadé Ze je vice subjektu, které
dostavaji platby od Komise

The portion of the percentages set out in Article 30(5)(b) that would be reimbursed to the bodies which
receive payments from the Commission in case of technical assistance pursuant to Article 30(5) (in

percentage points)

Subjekt 1 p.p.

Subjekt 2 p.p.

6 PARTNERSTVI

Platforma pro piiprava OPD 2021-2027

84




Zapojeni relevantnich partneri do pfipravy programu je zajisténo prostfednictvim Platformy
pro piipravu OPD 2021-2027, v niz jsou zastoupeni reprezentanti piislusnych fidicich
a koordinac¢nich subjektii a dalSich dilezitych partnert (napf. odbory ministerstev, partnerska
ministerstva, zastupci krajské a mistni samospravy, akademické sféry, neziskové sféry, vcetné
organizaci zodpovédnych za prosazovani socidlniho zaclenovani osob se zdravotnim
postizenim, hospodaisti a socialni partnefi, apod.). Predmétem jednani Platformy, ktera byla
ustavena 1. ndméstkem ministra dopravy na jate 2019, jsou ndvrhy struktury a zaméteni OP,
identifikace potieb, strategie programu, definice, vybér priorit a navazujicich specifickych cilt,
rozdéleni finanéni alokace. Clenové dohlizeji na adekvétni zohlednéni zajmi relevantnich
z4djmovych skupin.

Monitorovaci vybor programu

Ridici organ programu je povinen do tfi mésicti ode dne oznameni rozhodnuti o schvaleni
programu Evropskou komisi zfidit monitorovaci vybor, jehoz ukolem je posuzovat vSechny
otazky, které maji vliv na pokrok smérem k dosazeni cilii programu. Monitorovaci vybor musi
pfijmout sviyj jednaci fad, ktery musi byt zvefejnén spole¢né s veskerymi tdaji a informacemi
pfeddvané monitorovacimu vyboru a rovnéz seznamem clenli na internetovych strankach
Ridiciho organu.

Monitorovaci vybor bude slozen pouze ze zéastupci subjektl, jejichZ spolecnym poslanim je
napliiovani stanovenych cilti programu. RO pii zfizeni MV navaze na Platformu a zohledni
vybér ¢lent MV. V monitorovacim vyboru budou vyvazené zastoupeny vSechny zdjmové
skupiny a nazorové proudy, soucasn¢ bude ve slozeni MV zohlednén princip rovnosti zen
a muzi a rovnych pfileZitosti. Cleny monitorovaciho vyboru budou tedy zastupci p¥islugnych
fidicich a koordinac¢nich subjekti a partnerii (napt. odbory ministerstev, partnerska
ministerstva, kraje, obce, nestatni neziskové organizace apod.). Cinnosti MV se mohou rovnéz
ucastnit zastupci Evropské komise a dalsi subjekty v poradni roli.

7 KOMUNIKACE A VIDITELNOST

Clensky stat zajisti viditelnost podpory pfi vSech &innostech souvisejicich s operacemi
podporovanymi z fondl, pficemz zvlastni pozornost bude vénovana operacim strategického
vyznamu. RovnéZ bude ze strany ¢lenského statu uréen koordinator komunikace pro ¢innosti v
oblasti viditelnosti, transparentnosti a komunikace a v ramci Ridiciho organu pak bude uréen
komunikacni pracovnik pro Operacni program Doprava. Informaci o Gloze a GspéSich fondl
budou poskytovany Siroké vetfejnosti prosttednictvim jediného internetového portalu, ktery tak
umozni ptistup ke vS§em programim tykajicim se daného ¢lenského statu. Pfi provadéni ¢innosti
v oblasti viditelnosti, transparentnosti a komunikace pouzije ¢lensky stat, fidici organ a piijemci
znak Evropskeé unie v souladu s pfilohou VIII. Obecného natizeni.

Ridici organ je povinen do $esti mésicti od schvaleni programu zajistit z¥izeni internetovych
stranek, na kterych budou k dispozici informace o programech, za které zodpovida, vcetné cilti
programl, ¢innosti, dostupnych moznosti financovani, vysledkii a seznamu operaci vybranych
pro poskytnuti podpory z fondl alespont v jednom ufednim jazyce Unie, ktery bude
aktualizovan minimaln¢ kazdé tfi mésice (rozsah zvetejiovanych informaci je uveden v ¢l. 44
odst. 3 Obecného natizeni). Na téchto webovych strankdch pak bude v daném terminu
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zvetejnén 1 struény souhrn planovanych i zvetejnénych vyzev, véetné idajii uvedenych v ¢l. 44
odstavce 2 Obecného nafizeni.

8 VYUZITI JEDNOTKOVYCH NAKLADU, JEDNORAZOVYCH CASTEK, PAUSALNICH

SAZEB A FINANCOVANI NESOUVISEJICIHO S NAKLADY

Tabulka 14: VyuZiti jednotkovych nakladi, jednorazovych ¢astek, pausalnich sazeb
a financovani nesouvisejiciho s naklady

Piedpokladané vyuziti ¢lanki 88 and 89 Ano Ne

Uhrada zpusobilych vydaji na zakladé jednotkovych nakladt, | [] X
jednordzovych castek a pausSalnich sazeb podle priority v souladu

s lankem 88 nafizeni o spol. ustanovenich (pokud ano vyplite
Dodatek ¢. 1)

Vyuziti financovani nesouvisejiciho s naklady v souladu s ¢lankem
89 natizeni o spol. ustanovenich (pokud ano vyplitte Dodatek €. 2)
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Dodatek 2a: Seznam planovanych operaci strategického vyznamu - Article 17(3)

Text field [2 000]
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VYSVETLIVKY

ZKRATKY

AMIF a IFS fondy EU v oblasti vnitinich véci

B+R zachytna parkovisté typu ,,pfijed’ na kole a jed* (Bike+Ride)

BMVI Spolkové ministerstvo dopravy a datovych siti

CEF Nastroj pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility)

C-ITS Kooperativni inteligentni dopravni systémy

CNG stlaceny zemni plyn (metan)

CO2 oxid uhli¢ity (carbon dioxide)

COM (2008) 886  SDELENI KOMISE Akéni plan zavadéni inteligentnich dopravnich
systémi v Evropé

COM (2016) 766 Sdéleni Komise ostatnim  organim, SDELENI KOMISE
EVROPSKEMU  PARLAMENTU, RADE, EVROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU
REGIONU Evropska strategie tykajici se spolupracujicich inteligentnich
dopravnich systémi, milnik na cest¢ ke spolupracujici, propojené a
automatizované mobilité

CR Ceska republika (Czech Republic)

DoP Dohoda o partnerstvi

DPH Dan z pfidané hodnoty

DSS Dopravni sektorové strategie

DSS2 Dopravni sektorové strategie - 2. faze

EFRR Evropsky fond pro regionalni rozvoj

ENRF Evropsky namoini a rybaisky fond (EMFF European Maritime and
Fisheries Fund)

ERTMS Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu (European Rail Traffic
Management System)

ES Evropské spolecenstvi (European Community)

ESIF Evropské strukturdlni a investi¢ni fondy (EU Structural and Investment
Funds)

ESF Evropsky socidlni fond (European Social Fund)

ETCS Evropsky vlakovy zabezpeCovaci systém (European Train Control

System)
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EU
FS

%

GFR
GNSS

GSM-R

IDS

IEN

IKT
INSPIRE
IS

ITI

ITS
KPDMM
LNG
LZP

MD

MF CR
MHD
MMR
MV
MVCR
MZe
NAP CM
NEN
NIPEZ
NOK
NPPRP

Evropska unie (European Union)

Fond soudrznosti (Cohesion Fund)
Generalni finan¢ni feditelstvi

Globalni druzicovy polohovy systém (Global Navigation Satllite
System)

mezinarodni standard bezdratové komunikace uréeny
pro zelezni¢ni aplikace

integrovany dopravni systém (Integrated transport system)
informacni elektronické nastroje
informacni a komunikac¢ni technologie
narodni geoportal
informacni systémy
integrované Uzemni investice
inteligentni dopravni systémy
Komise pro posuzovani dokumenti méstské mobility
Zkapalnény zemni plyn
Listina zakladnich prav EU
Ministerstvo dopravy
Ministerstvo financi Ceské republiky
Méstska hromadna doprava
Ministerstvo pro mistni rozvoj
Monitorovaci vybor
Ministerstvo vnitra Ceské republiky
Ministerstvo zeméd¢lstvi
Narodni akéni plan Cisté mobility
Narodni Elektronicky Nastroj
Nérodni infrastruktura pro elektronické zadavani vefejnych zakéazek
Nérodni orgéan pro koordinaci

Nérodni plan podpory rovnych piilezitosti pro osoby se zdravotnim
postiZzenim
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NP OZP

opP
OPD
OPD2
OPD3
OP TP
ORP
PO
P+R

PUMM
RO

SC
SEA

SRN
SRR CR 2021+
SUMF
SUMP

TEN-T
TP

TSI
TZK
UOHS
UV-SLP
VPo
VVZPO
ZS

Narodni plan podpory rovnych pftilezitosti pro osoby se zdravotnim
postizenim na obdobi 2015 — 2020

Operacni program

Operacni program Doprava

Operacni program Doprava 2014 — 2020
Operacni program Doprava 2021-2027
Operacni program Technicka pomoc
Obce s rozsifenou pisobnosti

Prioritni osa

(Park & Ride, cesky ,,zaparkuj a jed*) je forma kombinované piepravy
s navaznosti individualni automobilové dopravy na vetejnou hromadnou
dopravu

Plan udrzitelné méstské mobility
Ridici organ (Managing Authority)
Specificky cil

posouzeni vlivu strategie (dokumentu, planu) na zivotni prostredi
(Strategic Environmental Assessment)

Spolkova republika Némecko
Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+
strategicky rdmec udrzitelné méstské mobility

strategicky plan udrzitelné méstské mobility (Sustainable Urban
Mobility Plan)

Transevropské dopravni sité (Trans European Network-Transport)
Technickéd pomoc (Technical Assistence)

Technickd specifikace interoperability (Technical Specification for
Interoperability)

tranzitni Zelezni¢ni koridory (Transit Railway Corridor)

Utad pro ochranu hospodaiské soutéze

Utad vlady - Sekce pro lidska prava

vefejna podpora

Vladni vybor pro zdravotné postizené obcany

Zprostiedkujici subjekt
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YHAYS zékon o zaddvani vefejnych zakazek

7P Zivotni prostiedi

i Clanek 17
Obsah programt

3. Kazdy program stanovi: d) pro kazdy specificky cil: vii) typy intervenci a orientacni rozdéleni programovych
zdrojt podle typu intervenci nebo oblasti podpory;

i Clanek 17
Obsah programti

3. Kazdy program stanovi: d) pro kazdy specificky cil: vii) typy intervenci a orientaéni rozdéleni programovych
zdrojt podle typu intervenci nebo oblasti podpory;

Zpracovatel:

Ing. Mgr. Marek Pastucha
teditel Odboru fondd EU
Sekce 1.naméstka

V Prazedne ...............
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Predkladatel (¢len PMD):

Ing. Tomas Cocek, Ph.D.
1.ndméstek ministra

V Prazedne ...............
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